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Nr;Hay Lt

denl6/5 1951 (flygledningens stampel)

(fj/motsy stampel)

Fpltyp A 21 A 3 reg nr 21351 Motor typ DB 605 B regnr 2488 ) L

. -

Kort sammanfattning 6ver hindelseférloppet, vningens natur, haveriplats, personalskador etc Flygningen avsig
kombinerad 18gflygning, skjutning och navigering utan resp med merksikt. Under snbee
falld flygning p4 300 m héjd cta 12 km SSV Skara uppstod kraftig motorstérning. D& £f
beddmde nddlandning omdjlig verkstidllde han fallskéirmshopp. Ff tog mark vid Bjbrstorp,
fpl vid Syltan.

Undersokningsnamnd ordfrande Me jor Enderlein
protokollférare Fanrik Norell
flygingenjor Fljingenjér Thelander

flyglakare

R AB, STHLM

SONS BOKT!

ANA JOHAN

[ LLET4

(Uppgifter om ff: vplnr, namn, tjinstegrad, utbstndp, flygtid — totalt och pa fpltypen samt vid behov morker-

Baskitting h inst th halsotillstand och flygb Uppgif bord d t om divch
och instrumen ning, hélsotillstdind och e etyq. ifter om 6vriga ombordvarande samt om divch,
OCh/e"er ch markstyrkan.ygmel(g. tl, meteorolog m fl I\;m::. iytiq"&m:l?:a delar .n‘; :van direst deras handlande in-
annan ansvarig verkat pa handelseférloppet)
Faltflygare 4324-1-49 Sven-Goran Liljeblick, furir, GFSU:3
Foad: 19/11 1929. Flygtids total 355:%im, pd A4 21 180 tim,

Flygledningens anteckningar

handlaggn dil haft del

remiss| .
av | dat | sign gives | dat | sign

FFM nr 278. 1950 VI. 10.000 ex




Beraknade kostnader for istandsattande (vid totalhaverier mtrlkostnad)

A Flygplan ' kr
B Motor(er) och propeller(rar) » Totalhaveri. Uppgift pd markskadornae
C  Utrustning » oafatining her dnnu ej dnkommit.
D Mark- och byggnadsskador a specificeras i sarskild bilaga
E  Ouvriga kostnader »
Summa 1y liE

Vaderleksfsrhallanden ~ Moluh&jd 600 « 1000 m (cumulus)
Molnmiingd 2/10-8/10
8ikt: 50 km

o
Vinds Om =50 = 25 ku/t
500'm = 50° = 30 kw/t

Temps 500 m = + 4 1000 m = = 0, 2000 m = =6°
Ndgon isbildning m8jlig i cumulustoppar (2000 - 3000 m)

Skaderapport insind den 19/5 -1951

Bilageférteckning

Fortsiittning av ftizhir bl 1

Teknisk bdilaga " 2
Fotografier .
M‘ ) "4
Div uppgifter och semman-
fattning "

Understkning sprotokell et wl

Teknisk utredning (se bil) B33 2

Materielskadornas omfattning (se bil)

Fpl motor och propeller totalt firstérdae.



Vid fsrhér anférde nedanndmnda personer foljande
Fdltf 4324-1-49 Sven-Goran Iiljebiick.

Flygningen omfattade dels flygning efter N ldgflygstriket i viinsterverv, dels
akanskjutning vid Mebigen samt efter skjutningen Gppen instrumentnav via Grénna till
Résjsn (NV Falkdping). Vid Rosjon skulle L g4 pd 300 m h6jd och diirifrin med marksikt
g4 till Enebdgen, skjuta och dérefter lenda pd F 6, Flysningen skulle ske efter tid-
tabell. ! \

Vid R6sjén gick L ned p& enbefalld hdjd frdn 750 m medelst tryckning pd rak bana
med motor pd marschvarv (kompr tryeck 70). Fpl hade efter tryckningen troligem hunnit
sakta ned till ungefir normal planflyktshastighet. D& emellertid L 14g nigot fime 1
tidtabellen fortsatte han ett etycke i samma riktning. D4 han hiérunder studerade kartan
slutade motorn pldtsligt att drags och tystnade helt, L droz omedelbart At sig spaken
och steg till, uppskettningsvis, 600 m p& Sverskottsfarten. Under stigningen kontroll-
erade han instrumenten varvid hen fann att briénsletrycketstod p& 0. I Svrigt kontroll-
erade han att ella motorsikringer vorc tillslagna, att tankpumpen var tillslagen (kiinde
med handen) samt brinsleméingden, vilken enl uret var 325 l. Kylviitske- och oljetemp be-
funnos vera normsla, oljetrycket 14gt men ej onormalt fiir motor p& tomging. Varvtalet
avldste L ej Motorn hade tidigare under hela flygningen gtd mycket bra. Under stig-
ningen férstkte L att genom gasreglagertrelser £4 liv i motorn. D4 han firde gasreg-
laget frin lige fir tomging mot fullgasliége "sluddrade motorn till" {bland, men drog
ej nigonting.'L fortsatte ett fira gesreglaget fram och tillbaka under planén vilken
utfordes med 300 ¥m/h. N8gon £6r buklendning limplig &ker fanne ej niirmare #n pd csa
2 km avstdnd och med den sjunkhestighet L hade, skulle han ¢j ni fram till den. Nir
£pl kommit ned till 300 m utan att motorm hade visat nfgon tendens att taga sig igen,
foretog L uthoppe I vilket lége han ldmnade gasreglaget vid uthoppet ken han ej erinra
eig, tidndningen var tillslagen och brinslekranen Gppene <

Uthoppet bereddes inga svirigheter dd matericlen fungerade wtan anmirkning. Axel-
stroppen fordrade mycket liten kraft £6r utlésning och den lig bekvimt till fir man-
bvrering. Vid utskjutningen fick L blackeout ett Ugonblick, ungefiir i jéimnhijd med fpl
&terfick han synfdérmigen och befann sig d8 i smabdb rotation framdt, Utlisningschocken
blev rel kraftig di fallskérmens benremmar kenske voro nigot Wet fastsatta (1 varje
fall hade L nigot ont i ljumskarna efterft). lendningen férsiggick pi en harvad &ker.

L m&tte ha slagit i viinetra henden nfgonstans vid utskjutningen emedan den senare pd
dagen birjade svullna och firetedde ett rlitvinklic‘t‘blénﬂrke. L hade efter fallskirmens
utveckling ej iakttagit fpl. Efter landningen begav 2ig L till en i nérheten av ned-
slagsplatsen belidgen gird och anmilde per telefom det intriffade till flottiljen, e

‘

ILantbrukare Birger Ekstrom, Syltaberget, Vinkdle.

BE upptéckte fpl pd uppskattningevis 3 km avetdnd, sydlig riktning samt observerade
iiven att fpl:s motor hackade. Fpl f8refdll att vingla och niir det kom nirmare gick
det Over pd higer vinge och lade sig samtidigt i en mycket brant stigning. Samtidigt

Fortsittning se bilageforteckning ~ Pil 1

I liissiabes




Sannolikt hsndglgefarlopp (Kort och klarlaggande sammanfattning av haveriorsak, férslag till férebyggande atgarder,
och utlatande ev brott mot foreskrifter, omstandigheter, som inverkat pa haveriet etc)

4

Lingvarig motorstirning, av sidsn omfattning att motorn helt firloret dragiaraften,
har intréffat pd ldg h5Jd bver olindig terriing, verfir £2 gjort fallskirmsutepring.
Motorstirningen har med stirsta sennolikBet firanletts sw fel i briinsletillfirseln.
Orsakerna hiirtill har icke kumat utrinas.

F£ har 1 ridende situation handlat ridigt och omdimesgillt. :

Brott mot fireskrifter oller firsummelse har e kumnat pivisas vare sig hos £f eller

markpersonal,

Rarlsborg de.,4 T 1952

......................... o‘ mul.m /'/
Ordfsrande _ / fafe.. 0 c-,x o Noreld oo erass
Protokollférare 4
Utlatande och beslut (Haveriorsak, huruvida skalig aktsamhet iakttagits, férslag till atgarder, hin- / /
. skjutes till aklagaren etc) .

Haveriorsaken lr-den av haverinlianden angivna,
Brott mot givna fireskrifter fireligser icke,

Karlsborg 4., 7 /7 152

B. Paulsen

A S6derlindh /
Flich /

Beslut i materiel- och kostnadshanseende

- ¥pl br kasserat jml FF sir MV ASTO 19/6 1951.
-Frigen om avskrivning understillee FF privning.

Rarlsbtorg den1 /7 ]¢1

A, S8derlindh
Flich / ................................... N-P, Thelander M s




fortsédttning av forhor Bilaga 1.
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Inkaam . da // _-/

inKom-den / 191)
(/*d Nr Hav é;/;
hérde E hur mctorn "dfnade pi for fullt" och fpl steg “vildigt higt (blew s
litet, s litet)". Diirefter lade det sig rétt pd vingarma och birjade gd neddt
under brant sviing. Dykningen blev brantare och brantare tills fpl niistan lod-
riitt glog ned i Akern c:a 150 m frin E. Det blev en kraftig explosion och elds-
l3gaor och stora jordkakor och fpl-delar kastades hégt i luften.

J

Ientbrukare ton Anderss en, Vink8l,
A bestyrkte E:s uppgifter.

Ientbrukare Karl Bengtseon, Storp Hulan (girden beligen era 1500 m fre med=
slegsplatsen).
B hade bevittnat uthoppet. Niir fpl hade passerat Gver B gick motorn "fir

fullt™ och mycket jémmt. I Ovrigt inga iakttagelser.

lantbrukere Gunnar Iustig i Bjsrstorp (den gird invid ¥ilken Liljebick tog
mark)

I hade sett £pl p4 ganska 14ngt h81l komma mot sig och hen hirde att
motorn gick ojéimmt och hackade. fan sSg fpl stiga och just som det hade passerat
over ghrden sig han hur £f gjorde uthopp. Han vet ej hur fpl dérefter betedde
sig d3 hela hans uppmiirksemhet ver riktad p& ff. Firerstolen f51]1 ned e¢ta 25 m
frin ladugfirden. Ff hamade ¢:a 200 m £rin girden pd en &ker.

- Herbe . :

H her endast tillfElligt tjénstejort pd fpl 21351 sedan den 15 maj med an-
ledning av att ordinarie mekanikern, tekniker Fllneskog, blivit sjuk. H kan ej
erinra sig, att det, under den tid han haft hand om fpl, varit nigra som helst
anméirkningar mot vere sig brinslesystemet elier nigot amnat. Efter vermkirning
pd morgonen fire flygningen hade £pl blivit eftertankat. Uppkdrning och Svriga
kontroller enligt instruktionen hade icke givit anledning till anmérkning,

'H hade icke kiinnedom om att det tidigare varit nigma ammiirkningar pd fpl.
Né&r han Svertog fpl av E hade denne sagt att H skulle kontrollera trycket i
hjulen men att fpl i Gvrigt ver klart.

H hade icke hirt nigon annan tala om nigot sidant briinsletillférselfel som
nu férelegat.




Zelmiker 574=37-40 Ellneskoge 1.mek pd fpl nr 21351.

E hade varit tjiinstledig 15, 16,17 maj. E uppger att motorn hade gitt
ota 3 timmar efter motorbyte di » fick tjiinstledighet och Uverlémmade fpl
+111 tekniker Holmstridm. Motorbytet hade utfirts pf div av § och tekniker
8j68. Vid motorbytet hade Wriingleledningar o d monterats av telkniker Sj68.
Den tid fire haveriet som I haft fpl hade motorn gitt mycket bmra, det var
den biigta motor 2 hade haft. Ingas amiiriningar mde framkommit vare sig under
stntjiineten eller frin Srarnas sida.

Zekniker 865-20-41 5158,

5§66 hade bitriitt E vid motorbytet pi fpl och han hade diirvid arbetat
pd motorms higra oida, dilr ‘Wwineleledningarna dr anslutna, vilket han elltid
trukar gira. 5 kan ej erinre eig att han var med om nedmonteringen av den
gamla motorn och kan e¢j minnas att ledningen mellan briinsletank och bringle-
filter varit lossad. De enda ftglrde som S vidtegit betriiffande btrinsle-
systemet var att montera de tvd ledningerna frin brinslefiltret till motor-
pumpen samt koppen fUr beneinfiltret. /lgn hade diirvid ej ialttagit nigos
amiirkningeviirt betriffande dessa delar.

Eapten . Lindahl, eh l.aiv.
Iiljeblick ir en dlande de bdista filltflygarna pd div och har fireslagite

uttagas till offasp. Betriiffande order fir flygningen hiinvisade Lindahl ¢1l11
flygstyrkechefen.

Kapten V.R. Justusson, flygstyrkechef.

J vitsordade att Liljebicks redogirelse fir flygningens omfattning
Sverensetiimde med givna order. flan tillade att 4 '%ébm att fpl kunde
komma att lizea migra minuter fire tidtabellen vid Risjén. Ff hade 1 od fall
order att genom gviing eller dyl inviinte ritt avglngstid frin RSejdn.

Med anledning av uppgiften i CVA rapport, att motarn ej torde varit
dragande i ncdslagsligonblicket, begiirdes kompletterade firhtr genom Jands-
Liskal Blamberge, Kviinum, firscrg, vervid framkoms
yittnet Ekstytm, som sett ncdslaget, ansig att motora gitt fir fullt vid ned-
slaget,
yittnet Bengisson, fur vilket nedslagsplatsen varit skymd, hade hért motorn
4 full ging, #inda tills den tystnade i semma Sgonblick som ljudet av
explosionen nddde honom,

utjﬁio hade ett W vittne hirtst

vumunxn%m-mws oig ute pd en &ker omlzring 250



meter £rin nedslagsplatsen. lan hade £Urst upptiokt flygplanet, 48 detta
flugit 1 rakt nordlig riktning pd c:a 4 & 500 meters htjd. Planets motor
hade gitt jimnt och utan o brott. Pliteligt hade emellertid planet birjat
etiga nlistan rakt upp, varvid motorljudet tilltagit i etyrka. D& planet
uppnitt en mycket stor h6jd 1 en nigot mera viistlig riktning Sver Svenssons
marker i 5t. Nolgirden, hade detta kantrat Uver pd higm sidan och birjat
stirtdyka mot marken. Under stirtdykningen hade planet alltmera niirmat sig
grannens, lantbrukeren Birger Ekstrtms stillle Syltaberget. Flygplanet hade
gjort en oerhird hastighet och motom pd detta hade gitt £Ur fullt lnda tills
nedelaget i marken. Vid nedelaget hade en vildeam explosion uppstite, vervid
rék och eldflammor slagit ldngt tver cagivningarna. Iufttrycket frin
explosionen hade kiints éinda bort till den plats, diir Carlsson befunnit sig.
DA han springande begivit d g bort mot nedslagsplatsen, dir det brunnit och
flanmat i den ettrtade maskinen, hade han pitriiffat Wwinnende och glbdande
metalldelar frin flygplanet linda framme vid Ekstrims uthusbyggnader.



Kopie : Blegs 2.
Y571 SRR w
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1. Fpl  typ A2AAT mr 21051 total glngtid 263 tim

Notor © DDGOST 2408 " v 26 ¢

Prop " VI3 ® 2246 * L

Tpl semtlige handlingsr ha gencughtte. Intet hor dizvid fremkomadt,

oon lagmat Lorklare motorstiimingm.
2o Jaittageloor 0 bhoverdnlotoon.

| Ppl bade vid nodelaget Bldat en grop 4 dem lloe dkown av ota 20
djup oah 3 m Aiemeter mod niloten lodxite wiggar. Oropons utcoonds tyder pi ott
£p1 otirtat niotan vortiialt, borvet nod sig i maskon semt dixefter explodorat.
littero doler hodo kastats upp och oyritts vide ovicring. Nedslegsgropon hade
tyQligen genon exploeion £3%¢ ein ovenligs form med Ge lwente Wigeme. love 4
gropen vicade oig vid gtivaing ligge totor, propeller semt lwopp och dolor av
mittvinge. P renden av gropen fame bl.ae 2 o8 0ta 2 m lingn doloy av bigme
‘bormezna..

Ute pi Qlowm forw ph ott cmxide wod osa 100 m redic omif agumt av
£l utopridda. Dl.o. Storfams betinds endbitar ov betinolotanion, vilka yttor-
mmmmum-umw

s-w

Efter grfiwming 111 6 m 4jup lamde motor ooh psopoller dwes upp. Dot
stora djupet tyder pd awovird nedslagohaotishot., Oriivningen, com 4l plghitt 4
tro dagar, evbwite, @i dova deloar livgato. Sennolikt fime ytteriigare d&lar
av £fpl bver 1 noieon. Gxivmanckopet beswtiredes wnder arbotet av att mesien ver
starict bonsinbeniingd.

4o JSuding v Wizende delax.

PEljande &cler ev intwesse ha Atorfunnite. lotor, propoller, tatinolo-
motarpmp, kendattord. Hotomn hor undorsikts vid CVA.

Propollem hor stoamat oed an dladvinikel av 50,5 motowwrande ott
wirde pd propellesilocken av 9y34. Demna rolativt otora vinkel exhilles vid lmue
poved motor mod holt tillbdekafirt gnmroglage ooh en hastighet av 420 im/he Vid
Mmmmmmmw.mmhb
©J utlicas, om motom dragit vid nodelagnts.

Erenbetteriot otdr 4 g otingd. Om krenon varit otingd oller Uppom
vid nodelaget kan emollertid o) utliises hilrav, 4l en Uppen kyen myciet il kmn
ha etingto vid otiten.




Av OVA undoredimingsrepport £romglr, ot$ ingon bensin fams lver 4
mtom vid undorclimingen. Jotte tyder pl stinclebrdot, di dot Ur camolilt, bt
tefingle annovs cimllo ha lamnet eplyes el wil ekydded som motomn g, djupt nod-
wzw»wmm, att motomn prolticit toget tvin-
stannat vid nodslaget, villet tydor pd 1Ag effokt.

Saroenfotindng:

Fpl hay lmossate vid nedslag med hilg hootighot. Uott om driveedol fanno
kver 4 tenimn. Havoriot har orealets av ctiming i Wensletillfireoln. iotom her
otrex fUze medolaget Oter clutet att dragn. Snledningen 411 ettmingmme har o)
ollor wrluftningerir, 16bldning, papfol M., mn dsoca teorior lnmme ej veri-

fieras.

M“ﬂ”m
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Bilaga 5.

N =

. n //,,) 1957
Div wposifter och sementattatng. /ANt HAY gy

Liljeblick har £itt rekonstruera flygningens firlopp, frfin motorstoppet t1ll
utspringets furberedelse, varvid konstaterats att tidsintervallet har rirt eig
on 40-45 sckunder och mijlig hijdvinst genom stigning pi farttverskott csa 250 m.
Fpl har under tidsintervallet tillryggalagt omkring 3500-4000 m.

Nedslagsplatsen utgjordes av villekitt, virbesfidd dker. Firutom den fre
stirelse av det kultiverade ytlagret, som stadkoms genom nedslaget och den er-
forderliga griiningen efter motorn, her frsgrddan under birgningen och insam-
nunwcmmmm-u-(mmmmcunoo-') lringspridda
fpldelar och akanan férstirte genom nedtrampning och nddviindig kirning med motore
fordon.

Den av flera vittnen - som sett och hirt fpl efter £f uthopp - limnade
uppgiften att motorn secnare "ghtt fir fullt", fir snses bestyrkt av den om-
stindigheten att fpl eljest ej skulle kunnat t1llryggaliggm den ¢ta 3000 m linga
flygetriickan till nedslagsplatsen och diir kunnat ha sidan fart och brant dyke-
vinkel att det borrat sig ned i marken pd siitt som skett,

Det iir troligt att plitsligt insiittande motoreffckt varit orsaken till av
vittnet Hketrim gjord iakttagelse att £pl kriingt Sver 4t hiiger och birjat stiga.
Tideférhillendet mellan hans syn- och hirselintryck ir di fullt naturligt med
hiineyn till avetindet till fpl.

Understkningen av motorn ger anledning antaga att briinsletillfirseln till
motorn i sista Ugonblicken Anyo upphbrs. :



BriR2ss é.

Kopia
FLYGVAFPNET
CENTRALA FLYGVERKSTADEN , PNET
ARBOGA /o *
o /A0 “avm % 1 :
Inséindes $i11 FF 6:/Y

Arboga den 22 juni 1951

O« Dahlin
Styresman.
UndersSiningsprotolol) nr DB~248812. (1 bil)
Understimingen avser: Motor DB-605 nr 2488 med en gingtid efter SM av 13 h,
total 226 he

Undersilonincens orgalk: F6 skaderapport nr 158-21 av den 19 maj 1951 (Totelhaveri
m«mﬁmw-nmmag. (

Unders imingsresultat: Vevims: Inga skador utdver do som uppstdtt vid nedslaged.

Hilpepperatdrivaing: Huset med ingfende delar i det niir-
maste helt krossat vid nedslaget (se foto nr 08125 och
08132) « Kuggaxel DB-4013 hade en kugge avslagen, i Swrigt
var kuggexeln oskadad (se foto DB-08134).

: Vev= och ramlagertappar voro i mycket gott skick

Yevstalar: Vevstake, yttre DB-6760 nr 12, kraftiga tryck-
miirken orsalade av vevexeln (se foto nr 08138). Vevstake,
inre DB-5299 utan anmiriming. Lagerytoma i legerskdl DB-
6761 utan anmiirikning. (Se foto nr 08128). Lagerskil, vev-
lager nr 6, hade repor och skiirningar pd #ndplenen, dessu~
tom var hil fér styretift DB-T217 och DB-7218 nigot defor-
merade (se foto nr 08140).

Elidrende drivhiul: medftljde ej motorn.
&ynmthmunmnnahmw
spriickta, Svriga kolvar utan anmiiriming.

t saknades helt med wndantag av kugghjul
DB-5309. Kuggaxna pd detta hjul voro felfria, diremot fams
intryckningar hiirrSrande frin rullarna i rullager DB-90096
(se foto nr 08139 och 08133).

Cyl block V och H: Cylinder nr 6 och 12 var kraftigh de-
formerade och kolvarna fastslagna i respektive cyl. Cyl fo-
der nr 6 var uppslitet av kolven pd en stridca av ¢ta 50 mm
(se foto nr 08132).

Wu\rmmm&.m»
er av ej pivisas. Efter deformering av pumphu~
set har pumpens kugghjul ej roterat.

Drey insprutningspump: Av ved som frangir av de fragment



som pitriiffats har nigon skirning ej férekommit pd axler eller i kullager.

ammnmmqﬂmmm
eller plungarna. Alle rér och slangledningar till
pumpen voro avslitna. Migon begymnande skirning eller annan skada kunde ej

lm!-ham hmn-mnlm. magnetapperat, olje- och kylviitskepump,

farkompresgor, skumavekiljare och propelleromstéillningsviixel salmades helt
eller o“-:nb nd-tm"hmmﬁwn. :

m'

Av undersiimingen har ej nigot framkommit, som tyder pd att heveriet firorsa~
Sets av fel & Sotunts & In $111 alla mdersticta lagerstiillen har va~
rit normal, och di nigra repor i lagrens blybeliggning ej lamde plvisas, kan
med stor sikerhet siigas, att nigon allvarlig skiirning ej utbildats i motomm.

Ndgot fel pd motorns brinslesystem har ej heller kunnat upptickas vid understke
ningen. Enl rulr skederapport "har fpl stértat brant med full motor". Av wnder-
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