Teknisk rapport frén haveri med fpl 32,192 och 32.219
den 29/5 1964

Flygplanen kolliderade med vattenytan.

Efter kollisionen fick f£pl 192 motorstopp, brand utbrot,
roderservona slutade fungera och radiofdrbindelsen mellan forare och
navigatdr bréts. I fpl 219 slutade roderservana att fungera ,fpl
slingrade och enligt Sgonvittnen har dven detta fpl brunnit.
Besdttningarna lémnade fpl med fallskdrm efter stigning till omkring
800 m hojd.

Uppgifter betrdffande fpl.

52,192 Tillverkat av SAAB och levererat till F6 14/11 1957.
Total géngtid vid haveriet 894,9 timmar H-tillsyn
utford vid 631,1 timmars géngtid. Senaste tillsyn (F)
utford 22/1-64 vid 197,9 timmar efter H-tillsyn.

Motor RMS5A2E nr 3179 inmonterad 10/9-63
Total gdngtid 645,6 timmar. Efter Sversyn 113,7 timmar.

Samtliga journaler genomgéngna utan anmdrkning. Gdllande &ndringar
klass 2 infbrda, Ovriga 1 normal omfattning. Loggboksanmiérkningarna
upptar anmédrkningar av for fpl-typen normala fel.

Anmirkningarna dtgdrdade i fdreskriven ordning.

32,219 Tillverkat av SAAB och levererat till F6 9/1 1958.
Total gdngtid vid haveriet 823%,0 timmar H-tillsyn
utford vid 698,3 timmar. Senaste tillsyn (E) utférd 17/3-64
vid 99,3 timmar efter H-tillsyn.

Total géngtid 650,4 timmar, Efter Sversyn 135,5 timmar.

Samtliga journaler genomgéngna utan anmdrkning.

Gédllande &dndringar klass 2 inforda, Ovriga i normal omfattning.
Loggboksanmérkningarn upptar anmérkningar av for fpl-typen normala
fel. Anmirkningarna &tgédrdade i foreskriven ordning.

Synpunkter pd fpl upptrddande efter kollisionen med vattenytan

Fpl 192 (Sandbergs fpl) har efter kollisionen f&tt motorstopp,
brand, radio och radarbortfall och roderservobortfall.

Partmitaren visade 0. Rotertvdan har uppgivit att han sett att det
brann i fpl 192 framfor extratanken med ligor somstridckte sig c:a

1l m bakdt. Framfor extratanken i kroppens undre del sitter bl.a
radio, omformare till spaningsradar, spakservo och en brinsleledning
som gidr fridn tankningsintaget till tankarna.

Fpl har enligt uppgift slagit ned i vattnet i praktiskt taget plan-
flyktslége. Vattnet har tryckt sdnder kroppens undersida.

Partijet framfor extratanken synes didrvid vara svart utsatt. Radio
och omformaren till radar har satts ur funktion.



2,

Branden kan ha orsakéts av att antingen brinsle frdn ovan nimnda
bridnsleledning anténts av gnistor frdn de férmodligen ldsbrutna
elektriska enheterna eller att hydraulolja frén ett skadat spak-
servo anténts pd liknande sdtt. Ppl har f4tt motorstopp.

Enligt ftrerens uppgift har bland annat varningslamporna for légt
brénsletryck och brand i zon 1 och 2 lyst. Detta tyder pd att motor-
stoppet kan ha fororsakats av en stdrre lédcka pd fpl lédgtrycksbriénsle-
system., Naturlig f6ljd av motorstoppet &r att rodrens hydrauliska
mandversystem sédtts ur funktion. "

Fpl 219 (Iundmarks fpl)“ormade sig efter kollisionen och spaken

blev s& sméningom gtyv. Eftersom motorn fortfarande gick tyder
styvheten i rodersystemet p& att hydraulsystemet satts ur funktion
och man kan misstédnka att en stdrre oljelidcka uppstétt.

Trots att brandindikering ej erhdllits har fpl enligt Sgonvittnen
brunnit. Branden kan ha varit beldgen i omrdde som ej har brand-
varningsgivare eller varit s& liten dd flygforaren tittade p& brand-
varningslamporna att indikering ej erh8llits.

Forslag till &tgdrder med anledning av haveriet.

Ff har overraskats av den snabba hojdforlusten under svédngen.

FF bor utreda hur stor denna hdjdfdrlust blir vid brant sving med en
konstant bankning och olika lastfaktorer. Resultatet av understkningen
bdr ligga till grund f6r en orientering till flygande personalen.
N&gra uppgifter om hur fpl paverkas av luftkrafterna vid flygning

nédra en vattenyta finns inte.

FF bor undersdka mojligheterna att utreda denna sak.

Vid overvakning av hdjden pé& radarhdjdmdtaren méste ff flytta blicken
relativt léngt ned p& instrumentbréddan. FF bor utreda om madtaren kan
erh&lla en fordelaktigare placering, till exempel bredvid siktet.

Sammenfattning

Inget som tyder p& att haveriet skulle kunnat orsakas av materielfel
/eller bristande omvidrdnad om materielen har framkommit.

Hderh den 11 juni 1964

pgve Unosson

Kontrollingenjor F 15

Bilagor: Skiss Over fpl undersida
och kartor utvisande fpl flygvég.
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