ORIENTERING FOR FLYGSAKERHETSTJANSTEN

Den 4/6 1964

Hoveri med tvd fpl A 32 ur F 6 29/5,
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Haveriet intriffade under ett pacs omfattande sivBl stridsmissig avance-—

rad flygning i rote som stridsmissiga inglngar i iz:sckunfall not ool

2l Arbofalilit il £0r rotons anfzll var Viclngods nordopots.

Roten utfdrde ett antal anfell mot angivet mdl pd sydlig kurs. Rotech
(lérare FFSU) dmnade utfdra ytterligere ett anfall fore hemglng. Med hin-
syn till kvarvarande brédnslemingd avsfg han géra detta anfall sdderifrin
for att sedan fortsidtta direkt mot F 6. I ¢ddra delen av Viattern utfdrde
roten dirfér en 180° higersving pd ca 150-200 m héjd for att flyge in

mot mdlet. Rotech beddmde dock den avsedda upvliggningen av anfallet
olédmnplig m h t upp t&ﬁhde bullerstdrningar Sver Visingsl, varfor han un-
der svingen &ndrade anfallsmalet till en mindre badt — observerad pa radar
av friav - O8ster thlﬂgoOa I svingens slutcskede iakttog rotech kompassen
f8r att slutkorrigera kurszn mot milet. Omedelbart direfter upptickte

han att flygh&jden var f3r 1iz. Vid upptagningen kolliderade extratanken
med vattenytan, varvid eld uibrit frarmfor dennaz. Rotech steg och konsta-
terade motorstopn,; brand och scrvobortfall. Besiéttningen skdt ut sig pé
ca 700 m hdjd. Sekevhetumorginanlen fungerade u a. Sival £ som fnav tog
sig upp 1 sina livbitar och riddadses av en motorbat.

Rotetvian som va
l,-,:a il 4 )
rotetvazns fpl me

i fvly hade upp

sikt p& rotech och upptickte den
vontagningen kolliderade dven
3 braand dven 1 detta fpl
men ff kunde sti.n e i rotech. liotorn fungerade ncn
dven detta fpl sevobcriiall, Fepl gick in 1 en gridvande sving och
ff skot ut sig qun i ds‘fa 5{1, e ten fungerade dven hir u a.
Ff tog sig upp 1 ma béat som den andra be-
sidttningen.

B&da fpl slog ned i vattnet och totalhavercrade. Do sjdnk pd ca 100 m
djupe

Viddret vid haveritillfillet var gott men med nlfgot dis pad de lidgsta niva-
erna. Vagbildningen var ganska svag men det forekom flickar av pollen pa

vattenytan.




Rotech avsig att g8 ur svéngeh P8 50 m hojd, men upptickte fér sent - p g a
koncentration pd utflygningskursen - att roten under svingen kommit ned si
l4gt och hade s&dan dykvinkel att kollision med vattenytan icke kunde und-
vikas. Forsvidrande for hojdbeddmningen har varit att svingen utférdes Over

vatten med endast svag vigbildning.

Haveriet understryker riskerna med sving p& l&g hojd och vikten av att i en

ES

s8dan sving uppmirksarbcten kounesonireras pd hEjdbaliningen.

Kolls (:j
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Den 31/7 1964

Haveri med 2 £pl A 32 ur F 6 29/5 1964,

Scdan haverikommissionens rapport dver rubricerat haveri nu
firdigstdllits, lémnas on sammanfattning av kommicsioncns ut-
redningercsultat. Eftcrson drendet &nnu c¢j slutbchandlats

nisto uppmidrksamnas, att redogbrelscn ondast omfattar de av

haverikommissionon anfdrda orsakorna m m till havorict.
Hindolecfdrloppet var i korthet foljandc.

Cvningen onfattade stridsmissiga ingdngar i attackanfall i
roto mot markmile Anbefallt mdl fér rotens anfall ver Vi-
singsas nordspetss I slutct av {lygpassct utidrdc roten cn
180~ hdgcrsving Sver sddra delen av Vdattern for 2tt ddrcfter
anfalla mdlet pd nordlig kurse. D& ungefdr hola svingen full-
bordats var flyghdjden 200=-150 m och rotcch (begr FFSU) avelg
att komma ur svéngen pi 50 m hdjd. I bdrjan av svingen var
bankningen 80»900, vilken succesivt minskades for att under
sista h31ftcn uppgd till hdgst 450. Belastningen i svdngens
boérjan uppskattas av rotech till ca 3 ge Under sviangen beddme
de dock rotech den avscdda upplédggningen av anfallet olénp-
lig med hinsyn till uppstlcnde bullerstdrningar dver Visingsd,
varfér han under svingen #&ndradc anfallsmilet till cn mindre
badt = obscrverad pd radar av fnav = dster Visingsde I svang-
ens slutskede iakttog rotocch kompassecn for att sluikorrigera
kursen mot mdlot. Omcdelbart dircfter uppticktc han att flyg-
héjden var £or 18g. I'pl 18g d& ungefir ritt pi vingarna. Roe-
tetvian, som var cnsom i fpl, hadc uppsikt pi rotcch och upp-
nidrksanmade den lidga flyghdjden santidigt som dennes Roten
kolliderade med vattenytan, men cftcr upptagning kunde samt-
liga besdttningsmecdlenmar skjuta ut sig med hjdlp av kata-—
pultstolarna och de undkom oskaddea. Bida fpl slog ned i vatt-
nct och totalhavereradc,

I sitt utlfitande &ver haverict anger kommissioncn sor haveri-
orsak att rotcch ofrivilligt kommit ned p& £6r 1lig hojd under
sving over vattene Anledningen hirtill torde ha varit, att

han under svdngen oj tillridckligt uppmidrksammat héjdhillninge

cne Fdrsvirande onstidndigheter £or hdjdbeddmningen har varit




2e

ridande dis och att sviingen utfdrts &ver vatten ned ringa

vizbildning. T anscr sig dock ha bezktat
nen likvdl Sverraskande kommit ned pd for
understryker de stora riskmoment som &ven

criedc med svingar pd l8g hijde

Kommissionen erinrar om tidigare havorier

likartade omstidndigheter och fEresldr att

dessa f&rhillanden
]

lig h#jd. Dectta

Ty vana ff r fére

samband ned branta svingar bér utredas. Kommissioncn vill

dven plipeka att uppgifter saknas omy hur fpl piverkas av

luftlrafterna vid flygning nira con vattenyta. I anslutning

hirtill kan meddolas att dessa tvd frigest8llningar dr férc=

ndl £0r utredningar.
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