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. dver understkning, verkstilld av Fl;g;gggeta haverikonmission

" med anledning av ett med fpl typ A 32 regnriis 32192 o. 3221

- £TAn 1[EJ6 i Vittern den 29/5 1964 intridffat flyghaveri.

Kommissionens Enllgt muntlig order den 29/5 1964, bekriftad genom fo B 'ar 48
sammansdtt- den 2/6 1964, ingingo i kommissionen:
ning.

Hovridttsrddet Goéran Steen, ordfdrande
Advokat G. Rossander, sekreterare
Major I Hedin, ¥ 15, v oxradf

Lojtnant P Pentiiven,F 15

o Kontrollingenjoren Y Unosson, F 15
Specialflyglikare A Frykholm.
Tid och plats Kommissionen har h8llit sammantrédden:
Dr samman-
triden.
den 29/5 1964 vid F 6 och (end ordf 0. 1t Penttlnen)i trakten av
Grénna
den 30/5 1964 vid F 6
den 18/6 1964 i Stockholm.
Kort samman- Under ett pass, avseende stridsmédssiga ingdngar i attackenfall
fattning av .~ mot markmdl av rote med start frdn F 6 k1l 0905 kom raotens bida
haveriet. fpl ned pd for 1&g hdjd dver Vdttern och kolliderade med watten-
ytan omkr k1 0935. Bida fpl kunde stiga och besdttningarna sk§to
ut sig och hamnade i Véttern dér de bHrgades oskadade. Bida fpl
uo+alhavererade.‘
—

ppgifter betr  Fpl 192: Fb: 1. fltf 400612-939 B.O0. Sandberg (Begr. FFSU)
vesdttningarna. SR - S o
.17, /e Avekrift av rullkort bifogas. Bilaga 1.

Betrdffande flygtidsuppgifter hénvisas till bilaga 5 a.

- . Fnav: Fnav 1.gr 420906-751 E.T. Lantz
./. Avskrift av rullkort bifogas. Bilaga 2.
Betriffande flygtidsuppgifter hinvisas till bilaga 5 sid 9.

Fpl 219s Pf: FEltf 2.gr 390301-877 R.L.I., Lundmark (GFSU)
./- Avskrift av rullkort bifogas, Bilage 3

Betrédffande flygtidsuppgifter hénvisas till bilaga 5 a,
./« Flygbetyg: Se hlrom bilaga 4. '

Forhor. Under utredningen ha upplysningar inhémtats frdn nedan forteck-
PR ./. nade personer. Hirom hinvisas till bilags 5. . .
./, Juf karta till bilaga 6.

Divch 1/F 6, kn Johanspon ° 311 5 sid 2
Stfdiveh 1/F 6 1jt Wastbarg 5 1,11
Navbesdttningar: :
" 1.£81tf Sandberg o ‘ no5 W 3-4512
Fonav 1.gr Lantz w5 8.9
5 " 46

Féltf 2.gr Lundmark o LR




Tl-och metpersonal:
Met Peln ' Bil 5 sid 3
Tl Joelsson ' 5 " 10

Teknisk personal:

1.fplm Djurberg ' w5 v §
1.fte Mohlin, fpl 192 "5 v 6 q
-~ ¥te Holmestrom, fpl 219 : "5 w6
Ovrig personal vid F 6: :
1,fdltf Axelman "5 " 4
F&ltf 2.gr Briksson "n o5 " 6 .
Markvittnen:
Svetgare Martinsson : o5 7
Reparatdr Weber vt5 "7 —
" Jansson n 5 ©n 8 oo
Serviceman Salminen " 5 nm 8 i
Vigméstare Kullberg "5 " 1N
Hérom hénvisas till bilaga 5 b dvensow +till sannolikt héndelsefor- Vider.
lopp och utldtande.
Hirom hiénvisas till bilaga 6. . Uppgifter betr
‘ fpl och/yotqg.
Hirom hénvisas till bilage 6. | /s Peknisk
' ' rapport.
Hérom hénvisas till bilaga 7. /. Medicingk
utredning. D
En rote 4 32 ur 1. div F 6 startade den 29/5 1964 k1. 0905. for Sannolikt .
dvning av gtridsmidssiga ingdngar i attackanfall mot markmil, héndelsgfﬁrlogp,\

Anbefallt mdl f8r rotens anfall var Visingsés nordspets. Rotee
chef var Sandberg med Lantz som navigatér. S&som rotetvda utan
nav flig Lundmark, Roten utfdrde ett antal anfall mot angivet
mil pd sydlig kurs. Rotech #mnade utféra ytterligare ett an-
fall fére hemgldng. Med hansyn till kvarvarande brénsleméngd
aveidg han gdra detta anfall sdderifrdn fér att sedan fortsitta
direkt mot F 6. I sbdra delen av Vittern utfdrde roten dirfor \ l 2
en 180" hégersving. Sedan ungf hela svingen fullbordats var
hdjden 200-150 m och ®otech avsdg att komma ur avangsn p& 50 m
héjd. I borjan av svingen hade fpl en bankning av 80 - 90 aom
snnnnssrftmlnakade fr att under sista hdlften uppgﬂ till hogst

45" lolastninson 1 svBngens bExjan uppskattade rotech till.ca 3 g,

aoteoh beddmde dodk den aveedda uppligemingun av ane,
fallet olédmplig m h t uppstdende bullerstdrningar Sver f v’
Visingst, varfdr han under svingen #ndrade anfallsmflet till

en mindre bdt - observerad pA radar av fnav - Sster Vieingsd.

I svéingens slutskede iakttog rotech kompassen for att slut-
korrigera kursen mot mdlet. Omedelbart dérefter upptéckte han

att flyghSjden var for ldg. Fpl 1lidg d4 ungf rdtt pd vingarna

och rotech bedtmde att en bestdmd korrektion skulle vara tille

~
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récklig fir att dterfdra fpl till siker hijd. FPpl hade emellertid
brantare vinkel mot vattenytan #n vad rotech beddmda och under .
upptagningen kolliderade fpl undersida med vattenytan, vervid eld
utbrst framfor extratanken., Rotech steg och kongtaterade motor-
stopp, brand och servobortfall. Besittningen skét ut sig pd ca
700 m héjd. Fpl hade sannolikt dd4 1ldg fart. Sikerhetsmaterielen
fungerade u-a. S&vdél ff som fnav tog sig upp i sina livbétar och
ridddades av en motorbidt,

Rotetvdan som var ensam i fpl, hade uppsikt p8 rotech éch upp-
tédckte den ldga flyghdjden samtidigt med denne. Vid upptagningen
kolliderade #dven rotetvlans fpl med vattenytan. M8jligen uppstod
brand dven i detta fpl men ff kunde stiga till ung samma h8jd som
rotech. Motorn fungerade men &dven detta fpl erhdll servobortfall.
Fpl gick in i en grdvande avidng pd ca 1000 m hojd och ff skdt -ut
sig pd ca 700 m hdjd. Sdkmaterielen fungerade dven hér u a. Ff
tog sig upp i sin livbdt och riéddades av samma bdt som den andra
besdttningen.

Bidda flygplanen slog ned i vattnet och totalhavererade. De sjdnk
P& ca 100 m djup. Rotech har vid fdrhdr infor hav kom. uppgivet,
att den snabba hojdférlusten, som uppenbarllgen skett under
svingen, kommit helt 6verraskande.

Haveriet har orsakats av att rotech ofrivilligt kommit ned pd for
1&g h6jd under sviéng bver vatten. Anledningen hértill torde ha
varit att han under svéngen e]J tillréckligt uppmiéirksammat hojd-
h&llningen. Féruvirande omsténdigheter fér hbjdbeddémningen har
varit r&dandqﬂdla_ggh“att avéngen utforts Sver vatten med ringa
végbildning. Ff anser sig dock ha ..beektat dessa forhillanden
men likviélB¥earsskando kommit ned pd for 18g hdjd, Dette under-
stryker de stora riskmoment som &ven for vana ff #ro forenade med
svéingar pd l4g htjd. Kommissionen erinrar oi de med detta fall
likartade omsténdigheterna vid haverierna den 9/7 1959 (P 6)

den 8/2 1961 (F 7) den 12/9 1961 (F 1) den 9/9 1962 (P 21) och
den 2/4 1963 (F 15).

Med hénsyn till ovnmngsandamﬁlet; som endast avsdg att Sva rote-
tvior i inglng i anfall,har havkom intet att erinra mot rotech
avateg fr&n urspr planlagd anfallsriktning.

Havkom foresldr att héjdforluster i samband med branta avﬁngar
bér utredas. Havkom vill &ven pdpeka att uppgifter saknas -em hur
fpl pdverkas av luftkrafterna vid flygning néra en vattenyta,
Slutligen bor 1natrumentpreaontation for flygning pé lag hdjad

omprovas.

Av hénsyn till réddningstjédnsten anser havkim att flera mdjlig-
heter for tankning &n vad nu #r fallet bdr finnas fér hkp.

goknffa den 25/ 6 1964

/G Rossandpr
Sekreterare




