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Chefen for flygvapnet

Yttrande 6ver haveri med fpl typ A32A regnris 32192 och 32219
fran F 6 den 29/5 1964,

Efter granskning i FF av haverikommissionens rapport 6ver undersdkning
av rubr haveri far FF avge féljande yttrande.

Intet har framkommit som tyder pa att materielfel varit orsak till haveri-
et eller att brott mot av FF utfirdade foreskrifter for tillsyn och omvardnad
av materielen har férekommit,

FF har intet att erinra mot haverikommissionens uttalande om hindelsefor-
lopp vid eller utlitande om orsak till haveriet.

Béda fpl totalhavererade vid de slutliga nedslagen i vattnet,
Sdkerhetsmaterielen fungerade u a,

Rotechefen anser sig ha beaktat de radande forsvarande omstindigheterna
for hojdbedomning i svingen - dis och ringa vagbildning pd vattnet - men
har dnda Sverraskats av att han kommit ned pa for 1dg hojd. Haverikom-
missionen siger att detta understryker de stora riskmoment som dven for
vana forare dr forenade med svingar pa ldg hojd samt erinrar om de med
detta fall likartade omstéindigheterna vid fem tidigare haverier med fpl 32.
Kommissionen foreslir direfter att hojdforluster i samband med branta
svingar bor utredas. Med anledning hdrav far FF meddela féljande.

FF delar haverikommissionens uppfattning om de tkade riskmomenten vid
sving pa lag hojd och anser det naturligt att fpl A32A, som huvudsakligen
opererar pa lag hojd, dr sirskilt utsatt for haverier av detta slag, I det
aktuella fallet har rotechefen bidragit till att oka risken genom att gora en
medveten héjdminskning under de sista 90 av svingen med tind ebk och
minskande bankning,
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FF anser inte att av haverikommissionen foreslagen speciell utredning av
hojdforluster i samband med branta svingar och - enligt forslag i tekniska
rapporten - orientering hirom till den flygande personalen har nagon upp-
gift att fylla, Som skil for denna uppfattning vill FF anfora foljande, Den
h6jdforandring som eventuellt uppstar under en sving dr beroende av varia-
tionen hos olika parametrar sisom motorpadrag, fart, bankning och lastfak-
tor, Det dr litt att t ex framstidlla hojdforlusten grafiskt som funktion av
en parameter, som alltsa fir variera medan 6vriga parametrar antas kon-
stanta, Vid praktisk flygning varierar (varieras) emellertid nédstan alltid
flera parametrar samtidigt, vilket gor att foraren kan vilseledas av teore-
tisk kunskap om hojdforlustens variation med endast en parameter, Med
hénsyn till det obegrinsade antalet mojliga kombinationer av virden pa pa-
rametrarna anser FF didrfor inte att diagram av ovan antytt slag, som rep-
resenterar teoretiska specialfall, ger ndgot av virde ur flygsidkerhetssyn-
punkt, Forarens kunskaper om hojd- eller fartforlust i sving inldrs redan
nu savil teoretskt som praktiskt under flygutbildningen,

Haverikommissionen pipekar vidare att uppgifter saknas om hur fpl paver-
kas av luftkrafterna vid flygning nidra en vattenyta, Med anledning hirav
fir FF meddela, att undersokning i detta avseende padgar, Undersdkning-
en ir av teoretisk och laboratorieméssig (vindtunnelprov) art och relativt
omfattande, Hittills har intet framkommit som tyder pa att nagon sugef-
fekt skulle uppstd mellan fpl och vattenyta. Ifrdga om omradet alldeles in-
till vattenytan (storleksordningen nigon dm mellan vattenyta och fpl) &r un-
dersdkning dnnu inte utférd, FF anser detta omréde av mindre intresse ur
flygsikerhetssynpunkt, endr pd denna '"hojd" risken for kollision med vatt-
net dr omedelbar redan av rent geometriska skil,

Haverikommissionen anser att instrumentpresentationen for flygning pa
13g hojd bor omprovas, Denna asikt torde grunda sig pa forslaget i teknis-
ka rapporten om att eventuellt flytta radarhdjdmitaren i fpl 32, s4 att fora-
ren kan 6vervaka hdjden p4 denna utan att flytta blicken relativt 14ngt ned
pa instrumentbridan,

FF far i detta sammanhang erinra om att radarhSjdmaitaren i fpl 32 ursprung-
ligen tillkom for att ge fpl en av barometrisk hojd oberoende glidbana vid land-~
ning, P ga mark- och terringforhillanden vid en del baser kunde radarhdjd-
mitaren dock inte alltid anviindas for detta indamadl, varfor glidbanedelen ut-
gick ur fpl, Det hade emellertid visat sig att radarhdjdmétaren var anvind-
bar f6r hojdbestimning Sver vatten, varfor hojdmitardelen bibehdlls, P ga
vissa apparattekniska brister forbjéds till en borjan dess anvindning annat

#n for vissa tekniska prov. Genom modifieringar avhjilptes dessa brister
successivt, si att anvindning av radarhjdmitaren kunde tilldtas, FF un-
dersdker dock f n en mojlighet att flytta upp indikatorn till en ur 1igflygnings-
synpunkt bittre plats utan att forsimra dess med Ovriga instrumentflygnings-
instrument samordnade funktion, FF vill kraftigt betona, att detta forhdllan-
de inte far tolkas s&, att foraren di kan tillatas utfora t ex branta svingar pa
14g hojd utan oavbruten observation av underliggande terring eller pi hojd som
4r svarbedomd p g a sirskilda terringforhallanden t ex bleke eller ordrd sné-

yta.




Slutligen anser haverikommissionen att, av hinsyn till riddningstjidnsten,
flera mojligheter for tankning #n vad nu idr fallet bor finnas for hkp, FF

far med anledning hirav meddela att RFK (F 6) tilldelats 1 st tankningsagg-
regat (M 2334-576011) enl FF skrivelse UHD M87:44 den 15/3 1965, Aggre-
gatet, som ir litet och litt, dr avsett att kunna medforas i hkp f6r anvind-
ning pa platser dir drivmedel utlagts, Dylika aggregat kommer inom kort
att tilldelas samtliga FV hkp-forband,

Av forhorsprotokoll framgar att fnav i rotechefens fpl haft sviarigheter med
att fa ned radarindikatorn i nedersta liget (parkeringsliget) fore katapultut-
skjutningen., D4 det dr viktigt att denna atgiird vidtas for att fnav inte skall
skadas vid utskjutningen har FF betraktat den framkomna anméirkningen som
allvarlig, Utredning har givit vid handen att dilig funktion hos radarindika-
torns rorliga infistningsanordning orsakats av forslitning, Med anledning
hidrav har FF ansett det tillrdckligt att komplettera gillande underhallsfore-
skrifter. (STI kompletterad betr E-tillsyn, SMI kompletteras betr C-ser-
vice i samband med utgivandet av utgdva 4 om nagra manader),
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