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CPV utldtande

Kollision 29/5 1964 meldan vattonytan (Vittern) och en rote A32
nr:is 32192 och 32219 ur F 6. B&da begdttningarna rdddade |

sig med fallskdrm.

 Haveriet intrédffade under ett flygpass omfattande ovning

i stridsmdssiga ingdngar i attackanfall i rote mot markmil.
Som rotech ingick ldrare (BFSU) med fnav. Eleven (GFSU)
var ensam i flygplanet. Som mdl fdr rotens anfall hgde an-

befallts Visingsds nordspets.

Efter ett antal anfall mot anbefallt mdl pd sydlig kurs av-
sdg rotech att anfalla mdlet pid nordlig kurs fére hemflyg-
ningen. Han utfgrde dirvid en 180° hogersving Sver sodra de-
len av Vdttern., D& ungefdr halva svingen fullbordats var
flyghdjden 200 - 150 m och rotech avsdg att gd up svidngen

pd ca 50 m hojd. Bankningen var i borjan 80o - 90O for att
successivt minska och under sista hdlften av svingen uppgd
till hdgst 45 grader. Belastningen i svidngens bdrjan upp-

skattades av rotech till ca 3 g.

Under svidngen dndrade rotech den avsedda upplédggningen av an-
fallet med hidnsyn till risken for bullerstdrningar over Vi-
singsd. Han dndrade ddrfor anfallsmdl och avsdg anfalla en
mindre bit - observerad pd radar av fnav - Oster Visingsd..
I svdangens slutskede iakttog rotech kompassen for att slut-

korrigera kursen mot det nya mdlet. Omedelbart ddrefter upp-
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tdckte han att flyghdjden var for lidg. Flygplanet-1l8g da

ungefar ratt pd vingarna. Rotetvdan hade uppsikt p& rotech
och uppmidrksammade den ldga flyghdjden forst samtidigt som
denne, Rotech kunde trots upptagning ej forhindra kollision

med vattenytan.

Rotech steg och konstaterade motorstopp, brand och servo-

bortfall, varfdr besdttiningen skot ut sig p& ca 700 m hojd.

Brand har mojligen uppstédtt dven i rotetvidans flygplan.

Motorn fungerade men &dven rotetvian erhdll servobortfall.
Flygplanet gick in i en gridvande sving pd ca 1000 m hdjd
varfor ff skot ut sig pd ca 700 m héjd. \

De tre besidtiningsmedlemmarna undkom oskadda. Béda flyg-

planen sjonk p& ca 100 m djup.

Orsaken till haveriet har varit att rotech inte uppmirk-
sammat hojdforlusten under svingens senare skede., Han toide
didrvid inte ha dgnat tillrédcklig uppmirksamhet &t hojd-
hdllningen. HOjdbeddmningen har fdrsvidrats av rddande dis
och att svingen utforts Sver en vattenyta med ringa vig-

bildning.

Intet har framkommit som tyder pa att materielfel varit
orsak till haveriet eller att brott mot av FF utfdrdade
foreskrifter for tillsyn och omvidrdnad av materielen

forekommit.
Mot Svningens planlidggning finnes intet att erinra.

Haverikommissionens forslag, att hojdfdrlust i samband med
branta svéngér bor utredas, synes inte direkt ha nédgon
praktisk uppgift att fylla. En fdrares kunskaper om hojd-
eller fartfdrlust wdcrsvidng inlédres redan sividl teore-

tiskt som praktiskt under flygutbildningen.

Kommissionen har &dven framh&llit, att uppgifter saknas om
hur flygplan piverkas av luftkrafterna vid flygning ndra

en vattenyta. Undersdkning i dessa avseenden pagdr. Den
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ir av teoretisk och laboratoriemdssig (vindtunnelprov) art
och relativt omfattande., Hitintills har intet framkommit
som skulle tyda pd att ndgon sugeffekt uppstiar mellan flyg-
planet och vattenytan. Ifrdga om omrddet alldeles intill
vattenytan (storleksordning ndgon decimeter) &r undersdk-
ningen dnnu inte utfdrd. Detta omride &r ocksi av mindre
intresse fran flygsdkerhetssynpunkt endr under dessa for-
hdllanden risken for kollision med vattenytan &r omedelbar

redan av rent geometriska skil.

Kommissionen foreslar att instrumentpresentationen for flyg-
ning pd l8g h8jd bdér omprovas. XKommissionen torde hdrmed
avse flyttning av radarhdjdmétaren till en lédmpligare plats
pd instrumentbrddan med hdnsyn till mdjligheten att avlidsa
denna mitare utan att foraren behdver flytta blicken mer

dn nddviandigt. Radarhdjdm8taren dr emellertid inte ett
rattvisande hjdlpmedel for foraren i alla flygldgen utan &r
begrdnsad i gdvdl roll- som tippled. Mojligheterna over~
vidges dock att flytta médtaren utan att forsidmra dess med

ovriga instrumentflygningsinstrument samordnade funktion.

Av hinsyn till rdddningstjénsten anser vidare kommissionen
att flera mdjligheter for tankning &n vad nu dr fallet bor
finnas for hkp. Tankning av de for flygrdddningsberedskap
speciellt avsedda hkp 4 kan ske - fdrutom pd krigsmaktens
ordinarie flygplatser - dven p& andra sirskilt iordningw
stdllda tankningsplatser (framférallt inom vissa kustom-
rdden). En utdkning av antalet s8dana tankningsplatser &r
for ndrvarande inte mojlig bl & med h@nsyn till bevaknings-
och underh&llssvarigheter., Med hdnsyn till att hkp 4 har en
aktionstid pd ca 5,5 timmar bedSmes ovan angivna tanknings-

moéjligheter vara tillfyllest,

Flygvapnets samtliga hkp-fdrband kommer att tilldelas sédr-
skilda tankningsaggregat avsedda att medfdms i hkp f6r an~

viandning pd platser dar drivmedel utlagts.

Av utredningen framgdr att fnav haft svdrigheter med att

f& ned radarindikatorn i nedersta liget (parkeringsliget)
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fore utskjutningen. Utredning har givit vid handen att
d8lig funktion hos radarindikatorns rdrliga infidstnings-
anordning orsakats av forslitning. Med anledning hdrav har

gdllande underhdllsfdreskrifter kompletterats.

Haverikommissionens rapport Overldmnas i 2 ex till CF 6,
varav 1 ex jidmte avskrift av CFV utldtande Overldmnas till

dklagaren.
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