Teknisk rapport dver haveri med fpl 32.181 den 4/9 1962

A. Genomgdng av fplhandlingar

1. Loggbok

Den 2/8 1962 D-ts utférd, fpltid 612,1 tim.
Fpl fluget 2 pass u a.

" 3/8 Fpl fluget 1 pass u a.
X-tank nr 68 mont.

" 6/8 Fpl fluget 1 pass.
Overbelastning 7,0 g

v 17/8 Fpl fluget 3 pass u a.

" 9/8 Fpl fluget 3 pass u a.

" 13/8 Fpl fluget 1 paws u a.

" 14/8 Fpl fluget 2 pass u a.

" 15/8 Fpl fluget 2 pass u a.

" 16/8 Fpl fluget 1 pass u a.

" 20/8 Ppl fluget 1 pass u a.

"o 21/8 C-serv utf. fpltid 625,5 tim.

" 23/8 Fpl fluget 2 pass u a.

" 25/8 Fpl fluget 1 pass u a.

" 27/8 Fpl fluget 2 pass pd fm u a.

Vid service upptédcktes slagmidrken i kompr skovlar,
Motorbyte beslutat.
" 4/9 Fpltid 629,6 tim.

2. Fpljournal

Den 11/4 1962 E-ts 2/4 - 11/4 1962,
Fpltid 569,3 tim.
" 2/8 D-ts + Mb + ebkbyte.
Fpltid 612,1 tim.
Xontrollfly, godk 1 fly.
motor 6346 monterad.
" 4/9 Motorbyte klart. Motor 3187 monterad.
Motorprov 4/9.

3. Motorjournal

Den 26/6 1961 Motorn monterad i fpl 32.155 efter So.

" 27/2 1962 Motorn urmonterad p g a misst@#nkt kompressorskeada.
Besiktning u a.

" 16/3 Motorn monterad i fpl 32.217
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Den 23/3 Kompressorskador, motorn urmonterad och s&énd CVM.
Motortid 95,2 tim efter S&.

" 27/3-24/8 S& vid CVM.

" 24/8 Motorn lev till Fé.

" 30/8 Motorn monterad i fpl 32.181.

-

4, Modifieringslége

Vid genomgdng av modifieringslédget pd fpl har inget kunnat
upptédckas som tyder p& brott mot foreskrifter eller bristande

omvirdnad av mtrl.

B. Besiktning av det havererade fpl

1. P4 haveriplatsen

Nedslaget skedde i1 Vdttern under sista insvédngningen for landning
pé& bana 24,

Djupet pd nedslagsplatsen var drygt 20 m.

Fpl var sdondrat i vissa storre delar enl foljande:

a) Stabilisator, fena och omgivande platf&lt.

b) Kroppen frdn——navstolens rygg till strax framfor zon 4.
c) Kropp fr o m zon 4 till straxz under stab.balken.

d) Vénstervingen.

e) Hogervingen.

f) Extratanken.

g) Ebk.

h) Motorn (liggande 18s i kroppen).

P g a nedslagsplatsens lédge och beskaffenhet kunde négon be-
siktning icke ske varfér fpldelarna lyftes upp och transporti-

erades till F 6 for vidare undersdkning.
2. PA F 6

Fpldetaljerna granskades varvid f£0r det forsta konstaterades att
fpl var helt sdndrat framfor fnav ryggpansar.

Vingen var delad i tv& stdérre delar négot till hoger om mitt-
linjen och lossbruten.

Extratanken var lossliten.

Motorn hade slitits loss frén sina infédstningar och flyttats
fram8t neddt &4t hdger. Huvudstéllen har varit utfédllda, nos-
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stédllets lége har ej kunnat faststdllas. Féljande detaljer har
granskats speciellt:

a) Styrsystemet:

Roderservona var samtliga inkopplade vid besiktningen och bér

édven vid nedslaget ha varit inkopplade. Av spakservot har endast

mandvercylindern A&terfunnits.

Cylindern var deforﬁerad och léget ger,~«14° héger skevroderut-

slag. Servon och samtliga hydraulpumpar har kontrollkdrts vid
«/1 och:2, Cv, se bil 1 och 2,

Ingenting som tyder p& n&got onormalt framkom vid undersékningen.

b) Vingklaffarna

Av vingklaffarna har endast hiéger-klaffen Aterfunnits.

Den inre styrskenan har emellertid &terfunnits fér bdde higer och

vénster sida.

BAda skenorna har skador dér vagnen gétt ur. Undersdkningarna vis-

ar att bdda klaffarna varit helt utféllda.

NAgon osymmetri utanfir gédllande toleranser har ej forekommit.
o/3 Se bil 3.

BAda generatoraxlarna var avbrutna. Brottytorna har ett utseende

som tyder pé& relativt hogt varv.

Négon definitiv slutsats om hur hdgt varv som har férefunnits vid
o3 brottillféllet kan ej dragas. Se bil 3,

Stabdomkrafterna har 4terfunnits i mer eller mindre demolerat till-
sténd.

Av dessas ldge samt mérken pd bakkroppen efter stab framkant kan
men sluta sig till att léget vid nedslaget varit 4/6 frén 0 mot
baktungt lége.

Man cyl f8r luftbromsarna hade vid nedslaget en fri léngd av 39 m m.
Fullt utféllda bromsar ger en fri léngd av 30 m m.

39 mmgera=T710nnmn

30 mm ger a = 760 m m
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Luftbromsarna har alltsd vid nedslaget haft ett lédge relativt
néra helt utfdllt lédge.

£) Motorn

Motorn har specialundersdkts vid Cv. Se bil 4.
Varvtalet har vid nedslaget varit rel hogt >T7000. Inget onormalt
har kunnat upptéckas.

Hydraulackumulator (frén antingen luftbroms- eller hjulbroms-
sektion) har undersékts. Ack. har deformerats vid nedslaget sé att
kolven fastnat 9,5 m m fridn &ndlédget &4t luftsidan. Uppmdtt vidtske-
volym 1000 cm3. Vdrdena motsvarar ett hydraultryck av 125 km/cm2

i huvudsystemet.
1) Pitotrsr

Pitotroret har undersdokts vid lab. Vdrmeelementet var oskadat

liksom anslutningarna. Se bil 3,

j) Kylaegeregat

Kylturbinen var oskadad och kunde vid undersdkning lédtt roteras.
Nodventilen var helt 6ppen och varmluftventilen néstan helt sténgd.
Lidgena tyder pd att anlidggningen levererat ganska kall luft till

kabinen.

Extratanken har slitits loss i samband med nedslaget. Tankens de-
formation p& hoger sida samt médrken fradn losslitningen p& tankens
dversida och vingens undersida tyder pé stor snedanbldsning vid
nedslaget. Deformationen av upphéngningsbeslag och nitskallar pekar
P4 samma sak., Snedanblésningen torde ha legat omkring 300 hoger.

Stolen har deformerats genom krafter snett framifrén hoger. Utlos-
ningshandtaget mellan benen har ej anviénts. (Plomberat). Se bild 1.
Nodutldsning fastbindningsremmar har ej anvidnts. Se bild 2.

Mdrken i plidten omkring gardinhandtaget tyder pd att handtaget
varit "1 ldge" vid deformationen. Se bild 16.

Drivverket f6r aut. remfrigdring har gitt men deformationen av

stolen har satt in innan remmarna hunnit helt frigéras. Se bild 1,

3, 4.
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Tryckkamrarnas krutladdningar har e] brunnit. Avfyringsmek stod
i avfyrat lége.

Téndskruven hade ett litet islagmiérke vilket tyder pd att'av-
fyring" skett med vattenbroms.

Pistongen satt kvar i stolen.

Stolen har deformerats genom krafter snett framifrdn hdger.
Atkomstluckan dver hoger kopplingsrum V 1 har vikit sig om hdger
fotstd8d och héger sida av stolen vilket tyder pd att stolen

suttit i ldge ndr fpl deformerades i detta parti. Se bild 1, 5, 6.
Linan frdn utlosningshandtaget mellan benen satt med sin oversta
del kvar i tryckkammaren. Sista delen av utldsningslinan (nérmast
patronen) frén gardinen har &4terfunnits. BAda linorna var avslitna
vid glidskyddets. infdstning vid patronen och har en lédngd mot-
svarande lédget fore pdborjad avfyring. Se bild T.

Remmarna var helt frigjorda av den aut.remfrigbringen. Se bild 1,
17, 18.

Krutpatronerna har brunnit.

Mekanismen stod i avfyrat ldge med avfyringshédvarmen helt avbruten.
Slagstiftets forlidngning utanfér fjdderhuset har ett slagmérke som
sammenfaller med mdrken pd huset. Detta tyder pd att ff ej forsokt
skjutae ut stolen utan att "avfyring" skett med vattenbroms och
sedan ett slag mot stiftet gett slutgiltig té&ndning.

Islagmérket pd tédndskruven var hdr stdrre &n pd fnavstolen. Pist-

ongen saknas,
Kursindikatorn i baksits har &terfunnits med instéllning 2580.
o) Huvdetaljer

Delar av huvramen samt huvlédsen har &terfunnits.

Deformationerna i lésen visar att huven varit ldst vid nedslaget.

C. Sammanstdllning av uppgifter fradn den tekniska undersdkningen.

Under den tekniska undersdkningen har foljande framkommit:

Vid nedslaget har:

1) Huvudstdllet varit utfdallt. _

2) Iuftbromsarna varit praktiskt taget helt utfdllda.
3) XKlaffarna varit symmetriskt helt utfédllda.
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4) Motorn varit i gdng och roterat med ett varv = 7000.

5) Hydraulpumparna varit fullt funktionsdugliga.

6) Roderservona med storsta sannolikhet varit inkopplade.

7) Stabilisatorn varit trimmad, 4 skaldelar baktung.

8) Kylturbinen varit funktionsduglig. ‘

9) Fpl haft brénsle i kroppstankarna, vilket man kan sluta sig
till av tankrummens utseende. (Pévisas dven av att fpl motor
roterat —>7000 r/m.)

10) Beséttningen ej férsokt skjuta ut sig.

11) Huven varit l4st vid nedslaget.

Med anledning av fdljande kan man sluta sig till att fpl haft

stor snedanbldsning vid nedslaget.

1) Motorns lossbrytning ur infédstningarna. Motorn har vandrat snett

framidt hdger. Se bild 26, 27, 28, 30.
/4. 2) Motorns externa skador, Se bil 4.

3) Fnavstolens skador. Se bild 1, 5.

4) Ffstolens skador. Se bild 1, 5.

5) Extratankens skador och lossbrytning. Se bild 8, 9 , 10, 11.

6) Hogervingens stdrre skador j&mfért med vénstervingen. Se bild
12, 13, 14, 15.

7) Kroppstankrummens skador, se bild 28, 29. ,

Utéver dessa detaljer tyder néstan samtliga skador pé»fpl pa att

nedslaget skett med stor snedanblésning fri&n hoger.

Storleken pd anbldsningsvinkeln kan ej exakt anges, men skadorna

tyder pd storleksordningen 300.

Vingen har vid nedslaget f&4tt stora skador. Den har p& b&da sidor

"kndckts" och torderats, varfor rodrens lidge vid nedslaget ej kan

faststédllas. Vissa mérken kan tyda pad ett hoger skevroderutslag,

vilket sammanfaller med spakservocyl. ldge men tecknen dr ej en-

tydlige. k

D. Sammanfattning

Vid undersdkningen av fpl har inga felaktigheter som kan ténkas

ha fororsakat haveriet pdtrédffats. Vidare har inget som tyder pd
att bristgnde omvdrdnad eller brott mot fdreskrifter ang under-

hadllet inverkat, kunnat pdtridffas.

Fpl skador pekar pd en stor snedanbldsning vid nedslaget vilket

kan tyde pd& att fpl varit averstegrat och legat utanfér flygbart

omréde.



Det hoge motorvarvet kan i s& fall vara ett forscok av £f att héva
overstegringen.

Av luftkonditibneringsanléggn har kylturbinen samt nddventil och
varmluftventil kunnat understkas. Turbinen var oskadad, och n&éd-
ventilen oppen. Varmluftventilens lédge tyder pd att anldggningen
levererat relativt kall luft till kabinen med forutsédttningar for
kondensbildning under vissa forhdllanden. Om sddan kondens-
bildning férefunnits och i sd fall hur kraftig den varit kan ej
fagtstidllas,

Nédgot annat som kan ge en forklaring till haveriet har icke pé-
tréaffats.

Séderhamn den 21/1 1963
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utgdva 2 Br. Carleson Vbg 62448

CVM nr 233 ¢/M. 1962 111. 100 000 ex

CENTRALA FLYGVERKSTADEN

31155311,

§id

MALMSLATT ' UNDERSOKNINGSPROTOKOLL 1(1)
Organisationsenhet Datum Registr nr
Motortekniska kontoret 6 dec 1962 U 480 - 493
Arende Tiéinstestélle
Hydraulpumpar i fpl 32 483
Haveriunderstkning Urfdrdare -
G Svanholnv;¢é%;?(,
Inséndes till FF,. CVM bet M233-3:41
Malmslitt den ¢ dec 1962
Enligt bemyndigande
Uppdragsgivare F6 enligt bestdllning nr 3384, av den 8,10.62.
Materiel Hydréulpump SAAB 1081301-1 nr 2203, SAAB 1081300-3 nr 1272 och

Speciella uppgifter

Underssknings-
resultat

Dowty 5050Y M1780 nr 223,

Anm enligt bestdllning: "Haveriundersdkning, Funktionsk&rning",

Punparna har enligt uppgift varit monterade i fpl A32 nr 181.
Gangtiden oké&nd,

Vid ankomsten fanns en del vatten i pumparna. Négra nedslags~
skador har ej konstaterats,

Vid funktionsprovning av pumparna i ankomstskick har 61 jande
resultat erhallits,

Pump SAAB 1081301-1 nr 2203 lémnade fér l4g kapacitet; hsjdser-
vodelen = 5,1 1/m mot féreskrivet min 5,6 1/m vid 1500 r/m,
antennservodelen = 1,1 1/m mot fSreskrivet min 2,8 1/m vid

1500 r/m och 2,2 1/m mot féreskrivet min 4 1/m vid 2000 r/m,

Pump SAAB 1081300-3 nr 1272 och Dowty 5050Y M1780 nr 223 var
utan anmirkning.

Vid is8rtagning av pumparna har inget onormalt konstaterats,
Den léga kapaciteten hos pump SAAB 1081301-1 beror' pad slitna
pumphjul, Vad betradffar hdjdservodelen har pumpar tidigare
kommit in till CVM f&r H-tillsyn utan anmdrkning, men har vid
funktionsprovning i ankomstskick uppvisat en kapacitet av

5,1 1/m. Diremot har ej nigon pump uppvisat s& l4g kapacitet

‘P& antennservodelen utan att anmérkning fdrelegat.

Malmslékbghygé dec 1962

. { 7
S T E
K Rosin
Chef for motortekn kontoret

4,80/Sm/GO
051262

Férdelning

'7h0, 951.

fF-2, SAABL, FFKI SAABL, Fbi SABL, CVV, Fé, fing J Lindberg F11-6, 480, 4,82, 483,

Dokumentnamn anges vid markeringen Sverst pd blanketten.
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CENTRALA FLYGVERKSTADEN
VASTERAS

I
% cha §y &t

Bilaga 2

I—UNDERS@KNINGSPROTOKOL.L

sid

4 dec

Véisterds den

Chef {6r ipiickn kontoret

Uppdragsgivare
Materiel
"o

,". -

Anledning till uppdraget

Haveri,

Resultat.

Visterds den 3 dec 1962

!
2
L INGVALDSON ‘

Chef tar fpltekn kontoret !

1962

F6 enl best den-8.10.62, nr 33845 pos 1 ogh

Skevserve 1107475~1 nr 197. -
Ingdr mandverventil 1087120-2 nr 1229,
styrcylinder 1084002-3 nr 70.
Skevgervo 1107475-2 nr 198. .
Ingdr mandverventil 1087120-1 nr 1700.
styrcylinder 1084002-3 nr 69.
Hojdserve 1085504-1 nr 206. .
Ingdr mandverventil 1087120~3 nr 1678.
styrcylinder 1084002+2 nr 226,

Funktionsprov har utférts ua. Inget onormalt

har konstaterats utdver kraftiga inre kerrosionsangrepp.
Dessa har troligen uppstitt P & a att vatten kommit in
i apparaterna i samband med haveriet.

(.,

- et ks

atu Registr nr
CPTYEPIRNtckniska kontoret BTy 12, 62 o 450156
: Ti4nstestille
APgl 32033. Undersdkning av skevservo | é
1107475-1-2 och héjdservo 1085504-1,
med anledning av haveri. Uitardare
E Gabrielsson/
Inséndes till FF W58.32.413%9

Kungl
H&lsinge Flygflottils
Flottiljexp Av;l. \4!

<. 750732,

¢

!
ot

utgiva 2

F 5.

v ]
L W o

Hangl U TamrAd

Delglves

-

r
[
<

[P
L

T heod!,

l Ater tHi 'y

Dlrektly:

Férdelning

'CVM nr 233 cfV. 1961 1. 25000 ex

Dokumentnamn anzes.vid markeringen Sverst pd blanketten.

FF, FF/MK, FF/UHD, SAABL, F6, Fling Fl5 6 ex,



utgdva 2 Br. Carlsson Vbg 62448

CVM nr 233 ¢/M. 1962 111, 100 000 ex

CENTRALA FLYGVERKSTADEN
MALMSLATT

Hilaga

r—Lza.bora’corierapport nr 6251-26 1(2)

Organisationsenhet

MATERTALLABORATORIET

Datum Registr nr

20.11.1962 (32) 2100

Arende

typ 32.

Beddmning av brottytor, ligesbestim- Bear?etad av
ning av vagn for vingklaff, samt B Eriksson
kontroll av element i pitotrdr, fpl Utférdare

Tamstestate

L Johansson

Uppdragsgivare

Foremdl

Inledning

Undersdkningar

Kungl H&dlsinge Flygflottilj, Soderhamn
Handl ing Lindberg

Best F6 nr 33839, 33841 av den 5 resp 8.10ll962

Generatoraxlar, skena till manoverorgan for vingklaff
samt pitotror.
Materials: Generatoraxlar och skena av stil
Pitotrdr: Missing och stil
Tillhdr: Fpl typ A 32 A nr 181

De insdnda detaljerna tillhdrde ett frl typ A 32 A vil-
ket havererat. Enl uppgift har fpl slagit ned i Vattern.

Frimre och bakre generatoraxel.

Generatoraxlarna hade brustit helt likartat, se fig 1,
bil 1. Av brottytornas utseende faststdlldes, att brot-
ten uppstétt till £61jd av vridpdkinningar. Brotten har
uppstdtt nidr generatorrotorernas masskraft har fortsatt
att vrida axlarna sedan deras andra #nde l&sts vid ned-
slaget. Brottytorna, fig 2, bil 1, tyder pa, att brotten
skett vid hastig rotation hos axlarna. Denna beddmning
stoder sig dels p& tidigare iakttagna fall, dels péd ett
vid laboratoriet utfdrt forsdk, dd en generatoraxel av-
vreds i svarv, vid 1l8gt varvtal. De 4§ uppkomna brott-
ytorna har en annan karaktdr &n de frin haveridetal jer-
na, se fig 3, bil 1. Undersdkningsmaterialet medger inte
att varvtalet mera exakt bestdmmes; den slutsats, som

kan dragas, d4r s8ledes att brotten skett vid hastig ro-
tation.

Skena till mandverorgan for vingklaff,

Undersdkningen avsig att faststilla ldget hos vagnen
till vingklaffens mandverorgan éA demna slets ur skenan
vid haveriet. Intrycksmirkena, vilka fdérorsakats av
vagnens rullar, har det lige som framgdr av de mitt, vil-
ka utsatts i fig 4, bil 2. En mera detaljerad bild av de

léangst ut pd skenan liggande intrycksmirkena visas i
fig 5, bil 2.

BE/AA/T449,7450
301162

Férdeining

F15-10

Dokumentnamn anges vid markeringen 8vgrsf p& blanketten.



CENTRALA FLYGVERKSTADEN
MALMSLATT

Registr nr Sid
-
Sidindr
Laboratorierapport nr 6251-26

NLBSONS TR AD DiARNWY

CVYM nr 233 b/M. Utgiva 2. 1962 V1. 100 000 ex

Pitotror.

Uppdraget avsidg att faststdlla om pitotrdrets virme-
element var oskadat. Vid uppmidtning av element- och iso-
lationsresistansen faststdlldes, att elementet var oska-
dat och att isoleringen var felfri. Elementets resistans
uppmdttes till 3,8 ohm. Nadgot isolationsfel, mellan ele-
mentet, dess tilledningar och pitotrdrets metallhdl je,
forefanns ej. -

Malmsldatt den 30 november 1962
MATERTALLABORATORIET
Avdelningen for fysik

o 7
E Tebioniion
L Johansson

Avdelningschef ék%éD



CVM nr 233 b/M. Utgéva 2. 1962 111, 40 000 ex Br. Carlsson Vbg 62676

~ " Registr nr Bisjlf 1
Laboratorierapport nr 6251-26

CENTRALA FLYGVERKSTADEN Sidéindr

MALMSLATT

BAK

FRAM

Fig 1l (Pl nr 5820) x 1

Fig 2 (Pl nr 5821) x 3

Fig 3 (Pl nr 588l1) x 3




.CVM nr 233 b/M. Utgéva 2. 1962 IlI. 40 000 ex Br. Carlsson Vbg 62676

Registr nr Sid
[ Bil 2
CENTRALA FLYGVERKSTADEN Laboratori erapport nr 6251"26 Sidands
MALMSLATT

Fig 4 (P1 nr 5726) x 0,25

Fig5 (P1 or 5757) =x1
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CVM nr 233 ¢/M. 1962 {l1. 100 000 ex

\

Bilega 4

Sid

CENTRALA FLYGVERKSTADEN ' ~ UNDERSOKN INGSPROTOKOLL 1 (4)
MALMSLATT
Organisationsenhet E Datum Regis?r nr
Motortekniska kontoret 6 dec 1962 U 480 -~ 494
Arende Tidnstestélle
RM 5A nr 3187 L82
Haveri Utférdare
E Henriksson/ jf
Inséndes till FF. CVM bet M225-05:525
Malmslatt den 6 dec 1962
Enligt bemyndigande
N EHRNING
Uveringen|ér
Uppdragsgivare F6 enl bestdllning 33838 av den 2.10.62.
Materiel Motor typ RM 5AE nr 3187.
Speciella uppgifter  Géngtid 1 h efter S0, 359 h totalt.
Unders¥kningen avsig att faststilla om motorn fére nedsla—
get hade utsatts fér driftstdrningar samt om m¥jligt angi-
vande av varvtal och riktning vid nedslaget.
Sammanfattningy~ Vid unders8kning av motorn och dess apparater har inga

felaktigheter, som kan t#nkas ha fd8rorsakat driftst8rningar,
patriaffats,

Varvtalet vid nedslaget har varit 8ver ca 7000 r/m. Detta
bekréftas av féljande: Ledskeneregulatorns servokolvstang
har brutits av, jimns med frémre locket, i det lige som
motsvarar -ho-léget f8r inloppsledskenorna, d v s fullt
8ppet lige. Aven skadorna P& inloppsledskenornas bakkant
visar att dessa vid nedslaget statt i -4°-laget.

Det enda p& motorn, som kan ge antydan om nedslagsriktning,
ir de stdrre skadornas koncentration till motorns hégra
undersida ungefdr mellan k1 L och 6.

Malmslatt den- 6 dec 1962

S T ETDnn,
K Rosin
Chef f&r motortekn kontoret

4,80/He /1A
041262

Férdelning

Fullst prot: FF-2, SFA, FFKI SFA, CVA, Fing Lindberg F15-5, 480, 482, 483 (exkl foto),
$51. -
Dokl tlardh sanges vid nﬁFﬁipgeFév,eysWun?ﬁ@..




CENTRALA FLYGVERKSTADEN

MALMSLATT

Registr nr . Sid

[~ UNDERSOKNINGS- U 480 = 49, 2 (L)
PROTOKOLL Siddndr

NLSSONS TR AB RJARNUM

CVYM nr 233 b/M. Utgiva 2. 1962 VI. 100 000 ex

Unders8knings~
resultat

Motorns tillstdnd i ankomstskick framgir av foto 1, 2 och 3.
Det kan tilliggas, att de flesta l4ttmetalldetaljer var kraf-
tigt korrosionsangripna.

Inloppsdel (foto 3)

Nedre delens h¥gra framkant sénderslagen (st®rsta skadorna unge-
far mellan k1 4 och 6). Bakkanten pd de flesta inloppsledske—
norna var kraftigt vikta av f8remdl, som kommit in mellan 1l:a
stegets skovlar och inloppsledskenorna. Dessa skador visar att
inloppsledskenorna statt i -4°-1iget vid nedslaget, vilket inne-
bir att motorvarvtalet varit &ver ca 7000 r/m.

Kompressor_(foto 4, 5 och 6)

Kraftiga skador p4 skovlar och ledskenor orsakade av splitter
frdn inloppsdelen samt av pladt och spantdelar frin flygplanet.
Nagra tecken pd att frémmande fdremdl dirut&ver passerat genom
kompressorn finns ej. Rikliga mingder med lera och slam lag
kvar i kompressorn.

Luftférdelare

Endast smirre nedslagsskador.

Brinnkammare

Inga andra skador #n nedslagsskador konstaterade.,

Centrumvixel

Inga skador patraffade.

Turbinhus

Gasstutsarna var utan anmdrkning. Mindre slagmidrken pid HT-~
ledskenorna medan LT-ledskenorna var oskadade,
Ingen aluminiumkletning konstaterad.

Axeln vriden ca 900. Vridningen har orsakats av kompressor-
rotorns snabba uppbromsning vid nedslaget. Mindre slagmirken
pd HT-skovlar medan LT-skovlarna var oskadade.

Rotorlager_
Fréamre lager: Inga skador.

Mittre lager: Bultarna, som h&ller yttre lagerbanan vid lager-
huset, var brustna jimns med muttrarnas anliggningsplan. Den-
na skada har orsakats av axiella pdkinningar i samband med
nedslaget. Inga skador pd lagret i &vrigt har konstaterats.

Bakre lager: Inga skador,

Centrumvixelhus

Vanster apparatdrivning har slitits loss, varvid drivaxeln
brustit (foto 1). Apparatdrivningen medfdljde ej motorn.
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Startvixel

Startapparat med startvixel har brutits loss (foto 3). Detal-
Jerna medf8ljde ej motorn,

Utloppsdel

. Endast nedslagsskador.

Ledningar

Nagra skador ut8ver nedslagsskador har ej konstaterats.

Ol jesump

Inga skador. Oljepumparna har fungerat utan anmirkning.

Oljelylare

Nedslagsskadorna bestod i spruckna anslutningar. I dvrigt var
kylaren utan anmirkning.

Pumpen hade inga nedslagsskador. Vid isirtagningen kunde inga
felaktigheter upptédckas. Spirrventilen var utan anmirkning.

______ 03 med tryckfallsgivare nr 103

Givaren for regulatorns temperaturkompensator var boftsliten.
Vid is&rtagningen kunde inga ytterligare felaktigheter upp-
téckaSo

Inga nedslagsskador. Apparaterna var iven i &vrigt utan an-
mArkning.

Ledskeneregulatorn hade f8ljande nedslagsskador: Man&verkol-
ven fdr ledskeneomst&llningen var helt avbruten intill lock
enligt rd-katalog RM 5A 66/34/22. P4 lockets framkant fanns
ett kraftigt intryckningsmiirke i l#ge k1 2. P& diametralt
motsatta sidan av nidmnda lock fanns en uppflikning. Detta
tyder pd att servokolvstangen brutits av in mot motorn. Ser-
vokolven stod i ett lige som motsvarar fullt 8ppna inloppsled-
skenor, d v s -4%-1iget. Ledningen mellan temperaturkompensa~
torns givare och regulatorn var avsliten i sin #nde mot give-
ren,

Regulatorn hade inga nedslagsskador., Vid is#rtagningen ut-
férdes tathetsprov av kpl membranenhet, varvid mindre l#ck-
ning konstaterades vid nitar f&r stora och 1illa membranet.
Lackningen var inte onormal fdér regulator med gingtid. I &v-
rigt kunde inga felasktigheter upptickas.

Luftavtappningsventiler nr CVM-4128, -4129, -4130, -4131,
=4132, -4133 och -413L

P4 ventil CVM-4133 var anslutningsflansen"sﬁndrig med bitar
bortslagna, men inga inre skador fanns. Ovriga ventiler var
utan anmirkning.
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Inga nedslagsskador. Ventilen stod i stingt l#ge. Vid istr-
tagningen kunde inga felaktigheter upptickas annat #n att ven-
tilen var full med lera.

. Ebk pumpregulator nr T-650_

Regulatorn hade f&ljande nedslagsskador: De fyra fidstdronen
var bortslitna. Intryckningsmirken fanns i ventilhuset. Tryck-
avtappnings— och startbrinslesolenoidernas skarvdon var bort-
slitna. PAa startbrinslesolenoidernas magnethus fanns intryck-—
ningsmidrken. Vid is&drtagning av regulatorn har férutom nimnda
nedslagsskador inga felaktigheter upptickts. )

Spridare nr CVM-924, ~1207, -1208, -1209, -1286, ~1292, ~4520
och =48L5

Inga nedslagsskador fanns., Vid is#rtagningen kunde inte nigra
felaktigheter upptickas.

















