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Yttrande &ver haveri med fpl typ A32 regnr 32181
frén F 6 den 4/9 1962,

Efter granskning i FF av haverikommissionens rapport &ver
undersdkning av rubr haveri fir FF avge f6ljande yttrande.

Intet har framkommit som tyder pd att materielfel varit
orsak till haveriet eller att brott mot av FF utfirdade
foreskrifter f6r tillsyn och omvdrdnad av materielen har
férekommit.

FF har. intet att erinra mot haverikommissionens uttalande
om sannolikt hindelseférlopp vid och utldtande Gver orsak
till haveriet.

Fpl har totalhavererat vid nedslaget i vattnet.

Heverikommissionen har uttalat, att till fdrarens svarig-
heter att bemidstra situationen kan ha bidragit, utom den
diliga sikten (ingen horisont), en eventuell kraftig kon-
densrok frén 1uftkonditioneringsanléggningen. Som skél

f6r denna hypotes framhdller kommissionen, att en fdrare

gom vid ungefir samma tidpunkt landat pd F 7 under likar-
tade forhdllanden med ett fpl A324, besvirats pd 120 m hojd
av plotsligt upptréddande kraftig kondensrdk, som trots féra-
rens motdtgirder under uppskattningsvis 30 - 45 sek omdjlig-
gjort avlidsning av fart- och hojdmitare., FF fir med anled-
ning harav anfora foljande.

FF anser det inte uteslutet att kondensrok kan ha upptrétt,
men i ett s& sent skede av haveriférloppet att foraren in-

te hunnit vidta i SFI angiven motdtgdrd (stdlla temperatur-
regulatorn i lége VARMT). Nérmast till hands ligger di att
anta att den eventuella kondensroken bildats ndr foraren dra-
git p& for att oka flygfarten, Som framgdr av SFI, kap I, &r
rigken for kondensrsk storst vid motorpddrag till max varvtal,
Av bil 4 i - j till rapporten framgdr att relativa fuktighe~
ten vid haveritillfdllet torde ha varit hog, vilket dr forut-
sattning f£or uppkomst av kondensrik.




! andre sidan anser FF att vissa omstdndigheter talar emot
att kondensrok uppstdtt i det havererade fpl. Dels har en
forare ca 15 min fére haveriet landat pd F 6 efter genom-
ford kontrollflygning liknande den med det havererade fpl
utan att kondensrsk forekommit. Dels har kylaggregatet i
det havererade fpl enligt d&n tekniska utredningen trcligen
varit instdllt for "ganska kall luft till kabinen", vilket
kan tyda p4 att foraren inte har besvirats av kondensrdk
s, att han behsvt vidta i SFI angiven motdtgédrd.

Haverikommissionen har framfért vissa synpunkter pd bestédm-
melser och praxis vid beordrandet av kontrollflygare, spe-
ciellt vad betrdffar den rutin som tilldmpades vid F 6 vid
tidpunkten f&r haveriet. FF bitrdder haverikommisgionens
synpunkter, bl a att fljch sjélv. (e genom delegering till
divch) namneligen bor beordra férare att utfira rutinmissi-
ga kontrollflygningar i samband med tillsyner eller enklare
specialkontrollflygningar. Férbanden har orienterats om den-
na synpunkt genom OFYL nr 637 den 27/2 1963, Den kommer ock-
s8 i enlighet med haverikommissionens forslag att begktas vid
omarbetning av TOMT 80-58 (Prov- och kontrollflygningsbestém-
melser).

FF delar haverikommissionens uppfattning att flygning med ic-
ke devierade fpl inte bdr utfdéras annat &n i undantagsfall och
dd i mycket gott véder.

Med anledning av att haverikommissionen finner det anmirknings-
virt, att FF inte bifallit en framstillan frén F 6 om medel (ca
6000 kr) till en flyttbar plankvandring &ver ett arbetsomrdde
vid hangarplattan till hangar 81 f6r att msjliggora intagniiig
av £pl i hangaren, fir FF meddela 6l jande.

F 6 framstdllan kunde inte utan vidare bifallas av FF, enir
FF hos entreprensren inhémtat att kostnaderna f£or erforderli-
ga Atgirder i berdrt sammanhang skulle bli vidsentligt hogre
in det av F 6 begirda beloppet. FF bestéllde dock den ifrd-
gavarande plankvandringen den 7/9 1962 sedan CF6 semma dag
begart att omedelbara dtgiirder skulle vidtas, s& att fpl kun-
de féras in i hangar 8l1. Det kunde nidmligen misstidnkas att
det aktuella haveriet ev orsakats av fuktskador pd fpl elsys=-
tem genom att f£pl midst std ute under den onormalt fuktiga vé=
derleken. Plankvandringen jordningstilldes under tiden 7/9 -
8/9. Arbetet med den nya plattan framfor hangar 81 var helt
avslutat den 4/10 1962,

Haverikommissionen har vidare uttalat, att det varit onsk-
virt att av FortF till véren 1963 planlagda reparationsar-
beten av hangargolvet kunnat till tiden samordnas med for-
atnémnda arbeten pd hangarplattan, FF vill i detta samman-
hang orientera om, att de till varen 1963 planlagda arbete-
na géllde omléggning av golvet i hangar 82 medan de vid tide
punkten for haveriet pdglende arbetena, som fremgdr av fore-
ghende, gidllde plattan till hangar 81, Reparation av gol-
vet i hangar 81 kan enligt uppgift frédn FortF/K komma till
stdnd tidigast 1964.



Med anledning av att haverikommissionen uttalat, att radd-
ningsbitarnas utrustning bdr kompletteras med en hdv for att
kunna birga smirre foremdl i vattnet och med en ring pd sténg,
s k simstdng av den typ som anvidnds vid simundervisning, far
FF meddela, att framtagning av utrustningssats till rédddnings-

bdtar pdgdr. Uppsamlingsanordning for oljor, lésa delar mm
ing8r i denna sats. -
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