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Rapport

over undersdkning, verkstilld av Flygvapnets haverikommission

med anledning av _ett med fpl typ A 32 regnr 32181 frin 3/F 6
- i Vdttern den 4/9 1962 intrdffat flyghaveri.

Kommissionens Enligt muntlig order den 4/9 1962, bekriftad genom Fo B nr 75

sammansitt- c . . ..

Gnm. den 7/9 1962, ingingo i kommissionen:
Hovrattsrddet I. Lidbeck ordforande
Advokat G. Rossander sekreterare
Major U. Bjorkman, ¥ 7, v ordf
Ljtnant L.E. Lenard, F 7
Flygingenjéren 1.gr J. Lindgberg, F 15
Specialflyglékare L. Laurell

Tid och plats Kommissionen har h3llit sammantridden:

for samman-

tréden.
den 4/9 1962 vid F 6 (ej f1i)
den 5/9 1962 * "
den 4/2 1963 i Stockholm (ej v ordf som efter sammantridet godkint
rapporten).

—.0rt samman- Efter kontrollflygning med start kl 1449 utfdorde ff en B-landning

EEEIE%EE—QX mot bana 06 som gick u a och avbrots pd 100 m varefter ff drog

haveriet. ~
p& i avsikt att landa pd& bana 24. Under sista insvidngningen stortade
fpl i Vittern omkr kl 1528 varvid besidttningen omkom.

Uppgifter betr Ff: Faltf 1.7 380301-681 B.A.S. Eriksson (FFsU)

besdttningen.

./. Avskrift av rullkort bifogas. Bilaga 1.
./ Betriaffande flygtidsuppgifter hénvisas till bilaga 2.

Flygbetyg: Se bil 4 sid 1

Pass med tjinsteuppdrag: Fte el 361205-591 Th.S.Th-son Sandelin

./. Avskrift av rullkort bifogas. Bilaga 3.



Forhor

Under utredningen ha upplysningar inhiémtats frédn nedan fortecknade

personer. Hédrom hiénvisas till bilagor 4 - 8, jmf karta bilaga 4 c.

CF 6, 6v Hansson
Flygch, 6vl Svensson
C 3.,div, kn Marcusson

Divadj, 3.div, 1t SHvés

T1l- och metpersonal:
Nartl, t1 Lidholm
TMA-t1, tlasp Joelsson
Met Palm

" Olsson

Teknisk personal:
F1ji, fl4 Persson
C 3.komp, kn Ahlros
Fte Elnm
Hjte Green

Stnavdch, verkm Larsson

Markvittnen:
F&altf Wilhelmsson
" Carlsson

O0fu Davidsson
Forman Wallerman
Vpl Hermansson

" Svenning

" Dolietis

"  Bergsmen

" Broo

"  Persson

Raddningspersonal:
Sjvofu Schroder

Vpl Gustafsson

Ovirga:
1.fd41tf Jonsson
Kn Carlander, F 15

bil 4 eid 1
g 122
"4 2.3, 13
"4 " 829
"4 0" 4
"4 " 5
"4 " 5
"4 12
"4 1
"4 12
"4 0" 10
"4 " 10-11
L L B
"4 0" 3
"4 " 3-4
"4 " 6-7
"4 T
"4 " T7-8
"4 " 9210
"5

"6

"7

"8

"4 " 57
"4 6, T
" 4 L 8
"4 0" 13



Vidder.

Uppgifter betr
fpl och motor.

Teknisk ./.
rapports

Medicinsk /.

tredning.

@nnolikt hin-
-.elseférlopp.

Hérom hdnvisas till bilaga 4 med underbil, Sannolikt hindelsefdr-
lopp och Utlédtande.

Hirom hinvisas till bilaga 9.

Harom hidnvisas till bilaga 9.

Hdarom hénvisag till bilaga 10.

Fdltf Eriksson med fte Sandelin i baksits skulle pd em den 4/9 ut-
foéra kontrollflygning SV basen av fpl 32181, Gul Niklas, efter mo-
torbyte. Flygningen skulle avslutas med systemlandning (Barbro-
landning).

Enligt em vadderfdredragning skulle under den aktuella tiden véddret
vara: 8/8 altocumulus och nimbustratus med bas pd 2 000 m, sikt
8-10 km, tidvis regn eller regnskurar méjligen med &ska; ddrvid
gikt 4-3 km och 2-4/8 stratus p& 300 m. Vind 140° 20-30 km/t.

Vid olycksplatsen angav en hkp kl 1545 att marksikt forlorades pé
700 m och enligt QBC under em var molnunder31dan diffus mellan 500
och 700 m. Sikten vid filtet var v1d haverltldpunkten 8=10 km och
markvinden ca 10 min efter haveriet, 200°-220°, 25-30 km/t. Uver
Véttern var viddret disigt utan horisont. Enligt flygch F 6 uppfatt-
ning var sidvinden k1 1215 vid landning bana 06, kraftlgare frén
500 m ned till ca 200 300 m &n frén 51stnamnda ho jd ned till mark-~

nivén.

Fpl Gul Niklas startade k1 1449. Omkring k1l 1520 begérde fpl Barbro-
landning mot bana 06. Denna, som foljdes upp i radér, gick u a och
avbrsts p4d 100 m. Fpi svingde d8 ut pd medvindslinjen till bana 24.
Omkring k1 1526 fick fpl order att 6vergd till kanal A vilket kvit-
terades. Hiarefter forekom ingen radiotrafik med besdttningen. Om-

kring k1 1528 har fpl under sista insviéngningen fér landning bana 24
stortat i Vattern under stor dykvinkel. Enligt ett flertal vittnen
har fpl vikt sig omedelbart fore stértningen. Besittningen skot icke
ut sig utan fo6ljde med fpl ned i vattnet och omkom. Fpl totalhavere-

rade.



Utlé&tande. Orsaken till haveriet har icke sikert kunnat faststillas.
Intet har framkommit som tyder pi att materielfel forelegat.

Av den tekniska utredningen framgir att vid nedslaget klaff varit
ot glasled oAe helt utfdlld, luftbroms varit i det nirmaste fullt utfilld, stabi-
lisatorlidget varit 4/6 baktungt och motorvarvet varit hoégt (6ver
7000 r/m). Det ir mojligt att f£f icke fillt in klaff och broms ef-
ter Barbro-landningen. Hidrpd tyder ett flertal Sgonvittnens utta-
landen omifarten, sdrskilt f&altf Carlssons. Har bromsen bibeh&llits
utféllq,lérer detta knappast kunna férklaras av annat &n glomska
frin ff sida. I s& fall kan ff ha &verraskats av den ovintat snabba
fartforlusten i sista insvidngningen. Ensamt denna omstidndighet tor-
/;L de med hdnsyn till ff rutin/ dock icke kunna fdrklara det fortsatta
hindelsefdrloppet. Till svdrigheternsa att bemistra situationen kan
emellertid ha: bidragit den déliga sikten (ingen horisont):%n even-
tuell kraftig kondensrdk fran luftkoﬁditioneringsanléggningen. En
ff som ﬁngeféravid samma tid landade pé‘F 7 under likartade vidder-
forhdllanden med ett fpl A 32 besvidrades pd 120 m hojd av pldtsligt
upptréddande, kraftig kondensrtk, som trots ff motdtgirder under
uppskattningsvis 30-45 sek omdjliggjorde avldsning av fart- och

hojdmédtare.

Den ndrmast till hands liggande forklaringen synes s&lunda vara

att fpl under sista insvingningen vikt sig p g a fér ldg fart.

I TOMT 80-58 Aterfinnas av FF utfdrdade prov- och kontrollflygnings-

bestimmelser. Av dessa framgdr;

"p 3 b) Kontrollflygare (Kf) skall kunna utféra kontrollflygningar

med de fpltyper, som ifrdgakommer vid det férband han tillhér, el-
ler den verkstad eller firma, till vilken han kommenderats. Han
skall vara god flygare och ha erfarenhet av och kénnedom om dessa

typers egenskaper och handhavande.

Flygforare beordras till flygtjinstgdring namneligen av CFV sésom
provflygare (pf) eller kontrollflygare (kf). Dock md fljchef be-

ordra annan'flygfbrare (ff) att utfora rutinmidssiga kontrollflyg-
ningar i samband med tillsyner eller enklare specialkontrollflyg-

ningar."



5.

Vid F 6 har fljch i OSF F 6 delegerat till divch att till kontroll-
flygning med A 32 A beordra ff som genomgdtt GFSU. Detta synes inte

std i Overensstémmelse med ovanndmnda TOMT, vilken torde férutsitta

, att fljch sjdlv utser kontrollflygare vid flj.

Ett av syftena med kontrollflygning #r att flj fplpark skall hillas
sd typenlig som méjligt sd, att inte smidfel efterhand accepteras.
For att uppnd detta syfte bdér antalet kf begrinsas s& mycket det

&r praktiskt m6jligt. Ett antal av 6-8 ff per flj ( t e fljing,
kompch samt en ff per div) torde vara tillriackligt fér att utfora
forekommande komntrollflygningar. Dessa bdr namneligen beordras ay
{}éch. Havkom foresllr att TOMT 80-58 éndras i enlighet hdrmed.

Fpl var inte devierat. Havkom uppfattning &r att flygning med icke
devierade fpl inte bor utf@ras annat &n i undantagsfall och d& i
mycket gott vdder. Den nu pdtalade bristen har dock ej haft sam-

band med haveriet.

Vid aktuellt baskompani hade vid haveritillfidllet komp fpl sedan
en ldngre tid stdtt ute p g a arbeten med hangarplattan. En el-
médstare har med(anledning av det myckna regnandet inte velat pi-
taga sig ans#aret for driftsékerheten hos fpl elsystem p g a_ris-
ken for fuktskador,

Fl1j har hos FF anh811lit om medel - ca 6000 kr - till en flyttbar
plankvandring dver arbetsomrddet for att kunna ta in fpl i hanga-
ren. FF har inte bifallit framstillan, vilket havkom finner an-
mirkningsvirt, d& den begérde summan &r blygsam i forh&llande till
den betydelse bl a ur flygsékerhetssynpunkt som det har att fpl

forvaras i hangar.

Havkom har orienterats om att FortF till viren planlagt att repa-
rera hangargolvet, vilket medfdr att fpl under ytterligaré en
period f& std ute. Det hade varit Onskvért att ovannémnda arbeten

till tiden kunnat samordnas.

Rédddningsbdtarnas utrustning bér kompletteras med en hiv for att



kunna bdrga smidrre féremdl i vattnet och med en ring péd stédng s k

simstdng av den typ som anviindes vid simundervisning.
Stockholm den /Z /4 1963

é»&w— ﬂf//é /

Ingmar Lidbeck

Ordfdrande

Sekreterare



