Bilaga é .

Protokoll héllet vid férhor
verkstdllda av FV havkom ne-
dan angivna dagar.

Den 4 sept 1962

Overste N O Hansson C F 6. Fa#ltf l.gr Eriksson har tidigare varit
ndgot av ett problembarn. Han tillhdrde urspr en GFSU-kull som
t111 en bdrjan utbildades vid F 6 och som sedan Sverfordes till

F 15 med undantag av E som pd egen begédran fick kvarstanng vid 76.
Anledningen var att han var nygift, att hans fru véntade barn och
att han f&tt ldgenhet i Karlsborg. I sambgnd med hustruns nedkomst
fick han tillsténd att bo hemma. Det tillstdndet upphédvdes senare.
I sgmbgnd med visitationer konstaterades att E. vid upprepade
tillféllen brot mot forbudet att bo utom kasernomrddet. - Sédant
giller for personal som glr GFSU. - Han bestraffades for tjénste-
fel och jag hade i sambgnd dérmed ett l&ngt samtal med honom. Han
har b8de tidigare och senare haft en del passeringar som ej for-
anlett bestraffningar men foranlett oss att hdlla Sgonen pd honom.
Han har speciellt f6ljts upp av diveh, kn Marcusson. Hans sjélv-
disciplin har alltid ej varit helt acceptabel. Jag tror mig veta
att han haft slitningar i #ktenskapet. P4 senare tid hade han
bdttrat sig avseayrt. Bara for ndgon veckg sedan diskuterade jag
honom med diveh och 48 framgick det att det nu ej fanns nkgot att
anmdrka och . att han smédlt vdl in i div.

Oversteldjtngnt 18103%1-083% P Th Svensson. Jag &r flygéh F 6.
Eriksson kom hit till GFSU och borjade pd 2.div. Han och hans kull
skulle senare 6verforas till F 15 men E fick av flera skédl stanna
kvar p& F 6. Ndr hans kamrater overgick till F 15 Sverfdrdes E
$i11 3.div d&r han varit sedan dess (1/10 1961). Han var férdig
med GFSU den 7/1 1962, E visade sig redan under forsta delen av
GFSU vara ndgot av ett pfoblembarn. Men det avsdg ej sd mycket
hans flygskicklighet som en omognad som yttrade sig i slarv.
Efterhand har han mognat alltmera. Han har varit under noggrann
uppsikt. En ordentlig vidndning till det bidttre borjade under GFSU
efter det han otilldtet bott hemma och sdvdl divch som jag och

C F 6 talat allvarligt med honom. Nu var han betydligt stabilare
och mera mogen &n nér han kom hit och jag beddémer att han strids-
virdemdssigt som ff nu kunde betygsdttas till 7 & 7,5. Senast i
fredags (31/8) genomgicks senaste sammanstdllning av haverifrek-
vensen och jag gick bl a igenom hur hgverierna fordelade sig réd
ff-fel m m och framh5ll att F6 nu under ganska lé&ng tid varit for-
skonagde frén allvarliga haverier och att jag sdg det som ett
tecken p& att man f5ljde utfirdade foreskrifter o dyl. Jag pépeka-
de att huvuddelen av hgverier som foranleds av ff-fel hénder i
sambgnd med landning och framhdll vikten av att personalen &ven i
fortsdttningen skidrpte sig just vid landning. Jag gjorde det
darfor att vi nu gdr in i en period d& mycket landning pd krigs-
flygfdlt och frédmmande baser kommer att forekomma.
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Vi hade flygtjadnst #3311 den 1/9 P & a flygdagar pd Malmslitt. Jag
vill minnas att det var d& jag tittade p& landningarna. Det kan
dock ha varit efter fortradningen den 3&/8. E deltdg i den grp ur
3.div som var med och i symbgnd med landningen tog han ut ett av-
stdnd till fremforvarande fpl som var betydligt stdrre &n mellan
alla gndra fpl. Jag talasle med divch och divch kritiserade honom
fér detta. Avsedd flygning 2/9 instédlldes.

Jag lgndade k1l 1215 i dag pd bana 06 efter Barbro-landning. Jag
konstaterade d& med ledning av erforderlig upphdllning for sidvind
p& olika hdjder frdn 500 och neddt att sidvinden var kraftigare
mellan 500 m och uppskattningsvis 300 & 200 m dn frdn sistnimnda
h6jd och ned till marknivén.

Enligt fljo &ar all FFSU-personal benttigad att utfdora kontrollflyg-
ning. Tidigare hade vi mera restriktiva bestéimmelser med namngivna
ff p& varje div. I och med att bestémmelserna om kontrollflygning
infédrdes i SFI och antalet kontrollflygningar &r s8 stort att de
namngivna ff icke rédcker till &dndrgdes bestédmmelserna.

Ett antal fte, blgand dem Sandelin, &r uttagna och sdrskilt utbil-
dade for att medfdljs i bagksits i fpl 32 bl a vid kontrollflyg-
ningar.

P g a personalbrist tjadnstgdr kn Marcusson dven som vagpenoff
varfor kontrollflygningarna pd div i dag leddes av 1l8jtnant Siévés.

Kapten 260207-299 C A B Marcusson. Jag &r ch 3/F6 senast sedan
hosten 1960, Eriksson gick under noga 6vervakning hdosten 1961 och
under den tiden bibringades jag den uppfattningen att problemen
nédrmast gédllde hans upptrddande pd marken. Vid mitt Overtagande
angavs #dven att han kanske icke var helt tillfredsstdllande i
férbandsflygning. Under hésten 1961 fick emellertid jag och mina
nirmgste min den uppfattningen att hans stridsvdrde i luften var
medelgott. Hans typ var sddan att han kunde sléa till vid en ge-
nomgdng och ej hade sd militédrt upptrddande och kunde iblgnd vara
smdslgrvig. Jag har hort Bégas att han ligger under hemskillnad.
Han bodde nu pd flj men jag har ej médrkt att detta inverkat ré
hans tjénst.

E var beordrad att pd em gora en kontrollflygning efter motorbyte.
Ordern hdrom gavs av 1jt Sdvds. S meddfizdexmigxatixkamximax anmil -
de for mig att stf kompch begédrt tv& kontrollflygningar och medde-
lade mig att han &mnade gora ena kontrollflygningen sjédlv och be-
ordra’f E till den andra. I bdda fallen skulle fte medfdlja. S
uppgav ocksd att flygningen skulle avslutas med Barbrolandning.

S anmédlde vidare att Sandelin var orutinerad i detta vilket jag
bedSmde som betydelseldst med hidnsyn tild vddret och eftersom E
var utbildad att utfdéra sddan landning ensam. E har tidigare ut-
fort sldan kontrollflygning. Hdrvid skall fte fora protokoll samt
vara behjédlplig vid mandvrering av PN 50,

Efter landning av grp ur min div den 1/9 meddelade flygch att E
hade tagit ut varvet onormalt mycket. Jag framforde detta till E

som tog litet ille vid sig och menade att det inte var han. Han



sade ndgot om att han i fortsidttningen skulle gora snava varv
eller ocks8 sade han att om han kom for 1dngt ut en annan ging
skulle han g& om. Sjédlv var jag forvdnad for han brukade ej gbra
onormalt stora varv. Jag ledde grp sd jag s8g ej hans landning.

Han flég ej i glr och den nu ifrdgavsrande flygningen var hans
forsta pass i dag.

Faltf l.gr 401008-661 S A Wilhelmsson. Jag landade bedsmt 10 min
fore haveriet. Jag fl6g in som rotetvda frin punkt 1 (Beateberg)
for landning bana 24. Det fanns inga liga moln. Jag var under
passet aldrig 6ver 500 m. Sikten var d&lig, man hade ingen horisont
och man fick gkdrpa sig Tl uppgav i sagmbgnd med landningen att
vinden var vidnster 10 km/t. Jag hagde inget besvdr av den i all
synnerhet som jag ldg 2:a och ddrfér miste taga ut varvet.

Jag sdg inga fdglar i landningsvarvet.

Jag hade kdrt in och stigit ur fpl och befann mig pd vidg till div
ndr jag observerade ett fpl som drog pd tydligen efter Barbroland-
ning. Fpl befann sig vid bérjan av bana 06 p& kanske c:a 150 m
hojd. Stédllet var ute. Fpd 18g i stigning. Féltf Karlsson sade att
han tyckte farten var l4g men det vdgar jag ej sidga ndgot om. Sedan
slédppte jag fpl med blicken. Ndsta ging jag sdg fpl var det ute
Over Vidttern i bdorjan av sista insvéngningen. Jag sdg inget onormalt.
Men s8 tycktes fpl gbra en halv.rpll - jag beddmer att det var
under forsta delen av insvéngningen. Hojden sjonk d& mycket snabbt.
Sedan kom en snabb roll till réttvéng ldge. Dykvinkeln &r svir att
uppskatta men det kunde vara 30 - 45 . Det hela gick fort. Sedan
gjorde fpl en halv roll till eller en brant grévande svéng och

i sgmbgnd dédrmed férsvann fpl under horisonten och jag sdg ett
vattenuppkast.

Jag uppfattade att fpl 1l8g i sista insvidngning fore landning pd
bana 24 och varvet forefdll mlg normalt. Jag sig inget falle frén
fpl.

Faltf l.gr 411219-195 R N D Cagrlsson. Jag flog i bgksits i fdltf
Wilhelmssons fpl. I landningsvarvet sdg jag inga féglar men pd
taxibanan sdg jag massor av figlar pd strédket mellan banan och
taxibanan.

Alldeles efter flygpasset gjorde jag foljande anteckningar (vil a
vid originalprot):

"Efter avslutat flygpass gick jag och Wil in frén fpl. Jag igkttog
ett fpl som med l4g fart efter avslutad troligtvis systemlandning
svidngde ut p& medvinden till bana 24. Jag lédmnade fpl ur synfdltet
ett tag, men tittade igen pd det ndr det gick in i svdng pd& 300-
400 m h6jd mot finaglen. Fpl sdg ut att ha mycket 1ldg fart och
plotsligt rollade det runt och kom in i en mycket brant dykning,
dédrefter rollade fpl tillbaka och svidngde ndgot védnster. Omedelbart
dérefter fick jag se ett vattenuppkast."



Jag pldpekagde for W efter systemlandningen att jag tyckte farten
var 1ldg. Den var ej alarmerande lég.

Jag sdg att fpl hade stdll ute ndr det steg efter systemlandningen.
Om luftbroms d& var ute kan jag ej siga.

Jag tror att den forsta rollen gick indt, &t vinster, och den andra
4t motsatt hdll men jag &r osdker pd detta. Mojligen sdg jag att
stdllet var ute &dven under sista insvdngningen. Jag sdg inget falla
frédn fpl. Jag tyckte ej varvet var snévt.

T1 250623-615 S E Lidholm. Jag tjdnstgjorde som nirtl.

Jag har nedskrivit en rapport kort efter haveriet (bil b vid origi-
nalprot).

"Hgveri med gul 8 (gul N) 4/9 1962,

Ffs fdltflygare Eriksson
Tkn Sandelin.

Ovn: kontrollflygning S W F6. Dep 1449
Haveri 1528.

Bana 24

Markvind 200°/20 km
Molnbas TO0 m

Sikt 8-10 km.

Jag tjdnstgjorde som ndrtrafikledare. Gul 8 avbrét Barbrolandningen
p& 100 m och svidngde héger ut pd medvinden under stigning till 400
m. Nir han 1l8g pd medvinden séder fdltet meddelade jag: Gul 8,
vénster 15, tur ett. Detta kvitterade Ero med Gul 8. Han befann%ig
d4 pd mexim medvinden vid vdtterstranden. D& han pdborjade sviéng
till bgslinjen sléippte jag honom med blicken. Allt verkade d& nor-
malt. Ndr jag sedan tittade efter gul 8 p& slutlinjen sdg jag hur
vattnet liksom kokade i en viss punkt ndgra kilometer ut frén
stranden. Jag ropade Gul 8 men fick ej ndgot svar. Ringde bdthamnen
och frdgade om bitstyrarna hade sett ndgot. Dom hade ej sett ndgot
onormalt. Jag bad dem vianta i tfn.

Ung en min efter Gul 8 hade roten Gul 5 begdrt landning. N&r gul 5
l4g p& med-vinden beordrade jag honom att spana efter oljefléck.
Gul 5 upptdckte genast en oljefléck c:a 3 km frin stranden och
fick order att spana Over omrddet. Han gjorde 3 varv varefter spa-
ningen 6vertogs av hkp, vilken larmats 1528. F6 rdddningsbdt hade
beordrats ut s& fort oljeflidcken konstaterats och var pd haveri-
platsen d4 hkp anlédnde.™

Den sannolika nedslagsplatsen har utmidrkts pd karta (bil c).
Den nuv bgndspelaren dr tillfdlligt ur funktion men &ven om den
varit i funktion hgde den ej tagit upp trafiken efter det ff av-

brutit Barbrolandningen eftersom han d& gick o6ver till kanal A.

Jag lade ej mdrke till négra faglar dver fdltet.



Tlasp 340306-593 B O L Joelsson. Jag tjédnstgjorde som TMA-tl.

Omkr k1 1520 begidrde fpl gul 8 Barbro-landning. Den gick u a och
uppfdljdes i radar (se kartan bil c) och avbréts pd 100 m. Fpl
svingde d& ut pd medvindslinjen till bana 24. Fpl fick order omkr
kl 1526 &tt 6vergd till Kanal A vilket kvitterades.

Noteringen p& kartan om QBC kl 1505 hérrdr frédn ett fpl 6 km sdder
Tibro.

Den 5 sept 1962

Meteorolog 320311-333 R S S Palm. Under em igdr var met Olsson
vakthavande. D& han ej &r prognosbeziédttigad Svervakade jag honom.
Vidderforedragningen pd em gjordes ungf kl 1310 av fljmet som idag
dr kommenderad utom flj. Vdderfdredragningen upptages pé band. I
gdr fungergde bgndspelaren icke vid foéredragningen p& 3.div men v&l
vid efterfdljande foredragningar pd 1. och 2.div. Fdredragningarna
antecknas dven i1 en liggare.

Uppgifterna i liggaren (bil d) kontrollerades av havkom mot inspel-
ningen och visade sig i stort Overensstémma.

Vid tidpunkten for haveriet var viddret vid F 6: gront basvider
(satt k1l 1440) sikt 9 km, 600 m molnbas 7/8. Vid olycksplatsen an-
gav hkp kl 1545 att marksikt férlorades pd 700 m. Enligt QBC under
em var molnundersidan diffus mellan 500 och 700 m. Sikten vid
fdltet vid haveritidpunkten var 8-10 kmj den kan hg varit béttre
ute ovei sjon. Markvinden vid fdltet var c:a 10 min efter haveriet
2OO 220 s 25=30 km/t Négrs kraftigare variationer var det ej.

Sjvéfu 310610-621 & V Schroder. Jag var pd hemvidg frén permission
och &kte ned till b&thamnen fér att se till min b&t. Jag métte

ddr fljpolis Engholm som meddelade att ett haveri intrédffat och att
han ej hunnit med rdddningsbdten ut. Han och jag kdrde d& ut i

min bdt. Klockan var d& 1540. Vi kdrde mot rdddningsbdten. Vi upp-
tdckte en ganska stor oljefldck och dir 1ldg rdddningsbdten. Jag
markerade sddra griénsen av flécken. Rdddningsbdten hade ej funnit
ndgot och fick order sdka norrut. Efter en stund rapporterade de
fynd och vi kérde dit. Vi fann delar av lungor och en del bitar av
fpl i norra delen av oljeflédcken som var c:a 200 m 1dng. R&ddnings-
bdten och hkp markerade sedan med boj den sannolika nedslagsplatsen
som blev c:a 100 m sdder den punkt jag utmdrkt. P& den sannolika
nedslagsplatsen bubblade det upp olja frédn tre nérbelégna punkter

i SV-NO riktning. Vid tillfdllet bldste det ganska kraftig S vind
som senare vred mot SV,

Jag anser att rdddningsbdten borde utrustas med lédmpligare materiel
for att rddda medvetslos personal och flytande fynd; t ex en stake
med en stor ring som kan foras om en kropp och en stor hév.



Vpl 420806-947 L A S Gustafsson. Jag dr bidtstyrare pd rdddnings-

badten. Jag sdg ej haveriet. Tl ringde och frigage om jag ség ndgot
fpl 6ver Viatterne Jag svarade att jag sdg tvd fpl. Han sgde att jag
skulle vénta. S& gav tl order att vi skulle kdra ut &4t Oster 3 km.
Jag och andra bdtstyraren &kte ut. En te med medhjdlpare som holl
pd att laga b&tradion var ocksd med. Under det vi komde kom hkp.
Efter en stund fick vi syn pd en blank fldck och nidr vi styrde dit
sdg vi delar av fpl flytande. Vi borjade plockm upp dessa. S& kom
6fu Schrdder med sin b&8t. Sedan fick vi se ndgra likdelar. Vi vin-
kade p& S och han kdorde till platsen och tog upp dem.

Sedan fick vi order per radio frd&n tl1 att ldgga ut tvd bojar med
ctg 15-20 m mellanrum pd platser som hkp markerade.

Ombord finns ett gntal bAtshakar och frédlsarkransar.

Overfurir %60506-223 S G P Danielsson. Jag nedtecknade en rapport
ctg 1% t efter olyckan (bil e vid originalprot).

"Ofu 360506-233% Danielsson S G P med anmdlan om iskttagelser vid
flyghgveri 4/9 1962.

Jag observerade olycksplanet frdn vitterstranden vid Fé skjutbanor.

Rejkrytskolan bedrev skjutdvningar och soldaterna var framme vid
mélen, for att markera. Eftersom jag sjédlv inte deltog vid marke-
ringen var mitt intresse riktat mot flottiljens flygplan, vilka.
just d& kom in fér landning. Det plan som férolyckades foljde jag
med blicken c:a 1 km innan det borjade uppféra sig onaturligt.

Planet flog Over Vittern pd en hdjd som jag uppskattar till omkring
300 m. N&8got onormalt motorvarv, hogre-eller lédgre &n normalt, kun-
de jag ej uppfatta. Farten var kanske légre &n pd de plan jag sett
tidigare.

Plotsligt doppade planet vidnstra vingen svagt, for att sekunden
efter gbora om samma mandver, men nu med hdogervingen. Ddrefter hdj-
des planets nos ndgot och sedan "vidgde det over" med nosen fore
och virvlade i spiraler ner mot vattnet med nosen fore. Planet var
helt utan kontroll frén den sekund det 'vdgde dver" och virvliade
ner mot vattnet. Planet slog i vattnet med nosen och vidnster ving-
spets samtidigt och forsvann i en kaskad av vitt skum.

Nér jag sdg planet voro landningsstéllen utfédllda och kabinhuven
var ocksd p& plats. Jag sdg heller ingen lidmna planet. Ej heller
kunde jag midrke ndgon explosion nir planet slog i vattnet.

Avstédndet f#8n min plats till nedslagsplatsen beddmde jag vara 1-3
km nordnordostlig riktning.

Det dr svdrt att skriftligen i detalj kunna redogdra for héndelse-
forloppet, varfor jag anhdller om att muntligen f& fortydliga min
redogdrelse.

Karlsborg 4/9 -62

Sune Danielsson

Ofu. "



Noshojningen forefoll ej foranledd av en manover frédn ff sida.

Bdde den och vingdoppningarna och ndr nosen vidgde dver gick lang-
sgnt. Fpl gick pd rakbgna i planflykt, kanske med obetydlig lutning
4t vidnster nédr vingd#ppningarna bdrjade. Fpl var d& for nédra fdltet
for att gbora sista insvéngningen. Jag tror att anledning till ha-
veriet var att farten var for l8g. Fpl hade ungf nordlig kurs.
Sedan nosen vidgt over gick allt snabbt, pd kanske 2 4 3 sek men

det &r svdrt att beddma. Fpl snurrade i hdgervarv. Rorelsen var

ej Jjémn utan fladdrig.

Jag kan ej yttra mig om klaff och broms.

Sjvofu Schroder vid fornyat forhor. I norra delen av oljeflédcken
f16t smd ansamlingar hér och dér av mdsfjddrar och dun. De var
vita e) smutsiga. Det flog ganska mycket mdsar ddr ute.

; .
Vpl Gustafsson vid fornyat forhor. Jag ség m&far i luften Gver
olycksplatsen men inga flytande mé&sfjddrar och dun.

Forman Carl Gottfrid Wallerman (f5dd den 1/11 1905) Smedjegatan 35
Karlsborg. Jag gick ut p& ammunutionsfabrikens brygga kl 1335.
Jag sdg flygplanet ligga i landningsvarv men tyckte det ld4g péd
onormalt 1&g héjd och med onormalt l8g fart. Fpl kom s6derifrdn pd
nordlig kurs. Det gick ocksd n&rmare &n normglt. Till stod for mitt
minne gjorde jag strax efter olyckan skisser (bil f:1—4). Nar jag
fick syn p& fpl 18g det i vianstersving (1) (ej s& mycket bankat som
p& skissen). Dérefter doppade fpl sngbbt hogervingen snabbt foljd
av &tergdng till vinstervinge neddt och s& skar fpl snabbt ned mot
vattnet (2) och tréffade vattnet (3). S& hordes som et kanonskott
och fpl forsvann (4).

Vpl 420514-595 S O Hermansson, 4.komp F6. Jag fick order att ned-
teckna en rapport Over mina igkttagelser och gjordet det i gér
kvéll (bil g vid originalprot).

"Redogdrelse for vad jag sdg ndr ett flyplan stdortade i VAttern.

Vi var ute vid skjutbanan och hade for tillfédllet rast. Jag och

tre kamrater satt och tittade ut 6ver VAttern pd de flygplan som
fl6g in f6r landning. Klockan var mellan tre och halv fyra nir

det kom ett plan, som skulle landa, och strax dédrefter kom det ett
till och som jag tyckte flog ndgot lédgre. Det hade landningsstdllen
utfdllda och var rakt utanfor oss, c:a 500 m frdn lgnd, 44 det



plotsligt sjonk ndgot och gick over i rygglédge, varefter det dter
kom i rdtt ldge och sedan gick lodrdtt ner i vattnet med nosen
fore. Ndr planet slog i vattnet skt en stor vattenpelare upp,
varefter det fdorsvann udder vattnet, och stjdrten syntes &ter ett
ogonblick over ytan och sedan syntes inget mera. N&r planet var
i luften s& mérktes inget ovanligt, ingen rok eller eld och inget
konstigt motorljud. Jag sdg ej heller att ndgon hoppade ut frén
planet.

Vpl 514 Hermansson

4. komp "

Farten var nog lédgre &n de fpl som kom fore. Jag tror att fpl ej
borjat svidnga nédr det snabbt gick over i rygglége, &t vianster
tror jag men det #r jag ej sdker pd, och sd snabbt tillbaka till
réttviant lédge, direkt f6l1jt av lodrdtt dykning utan att fpl snur-
rade 4t ndgot hall.

Jag kan ej yttra mig om klaff och broms.

Fpl gick pd nordlig kurs i stort sett paxrallellt med stranden.

1.f81tf 350116-733 S B E Jonsson, 3/F 6. Jag var i luften nidr
haveriet intrdffade men sig ej haveriet. Jag var pd vdg in for
landning. Jag hdrde tl anropa gul 8 upprepade génger utan svar.
N&dr jag kom ut Over strandkanten frdgade mig tl1 om jag sdg nédgon
fléck ute i vattnet. Jag upptdckte nédstan omedelbarg en oljefléck.
Jag 1&g kvar till jag sdg rdddningsbdten g& ut i rdtt riktning.

Jag kan ej yttra mig om molnbasen men p&d 400 m hdjd s8g man vatten-
ytan tydligt; det gick ndgon sjbgdng. Mitt ute i Vatéern urskil jde
jag négot strandkonturerna &t bdda hdllen. Jag skulle emellertid
bedoma sikten enl OSF till omkr 5 km p& 200 4 300 m hdjd. Ute Gver
Véttern hade man ingen horisont sd man fick anvénda instrumenten
mer &n normalt i landningen. Men man sdg vattenytan tydligt hels
tiden.

Jag sdg inga féglar.

Jag hade utfort ett pass avseende légnavigering pd ligsta hojd

och pd 500 m. Hdrunder observerade jag vid olika tillf&dllen négon
kondensrdk som kom upp frdn durken vid styrspaken. Jag hade cabin-
vidrme pd automatisk och reostaten pd "min". Roken var sd svag att
den ej besvdrade. Jag flog pd 7300 vm.

Lojtnant 370101-267 S I Sdvds. Jag &r divad] 3/F 6. Jag skulle

i glr svara for em flygningar som urspr skulle omfatta en kontroll-
flygning och i dvrigt navigeringsflygningar. Kontrollflygningen
avsdg kontrollflygning av gul Niklas efter motorbyte vid 3.komp.
Jag gvsdg att taga den sjdlv med te Sandelin i baksits. En halv-
timme fore flygningen bestdlldes frdn avd VI en kontrollflygare




for kontrollflygning efter motorbyte av réd Filip. Jag besldt att
taga den sjdlv eftersom jag beddmde den kontrollen kunna bli mera
avgncerad och avd VI brukar vilja ha mera erfarna ff. Jag har ut-
fort ett 70-tal kontrollflygningar. Jag beslst d& att ldta Eriksson
taga gul Niklas. Har har utfort 4 kontrollflygningar fdore denna.
Han fick alltsd order av mig att utféra kontrollflygning av gul
Niklas efter motorbyte, och att utféra den enligt SFI samt att gora
den 3V basen. Han fick order att kontakta komp fér att héra om det
var ndgot sdrskilt. Jag plpekade att flygningen skulle avslutas med
systemlandning.och pdpekade speciellt att Sandelin ej hade naviga-
térsutbildning vilket i princip innebédr att han endast kan stédlla
in PN 50 efter direktiv av ff. - S var emellertid elte s& han var
vdl fortrogen med PN 50.

Jag sdg ej haveriet.

Kapten Marcusson sade igdr till mig efter haveriet att han sdg E
studera SFI fore starten.

Jag kan ej minnas att jag talade med divch om att jag tagit ut E.
Divch har sagt att alla div ff kan gnvéndas som kontrollflygare. Vi
har gdtt igenom SFI bestémmelser om kontrollflygning med all div
flygande personal.

En vanlig kontrollflygning efter motorbyte utan sdrskilda direktiv
innebér att efter flygningen alla punkter i protokollet fér allmén
funktionskontroll skola vara genomgéngna. Den medfdl jande mek for

protokollet. Det &r ff som avgdr om fpl #r godkint.

Jag utfdrde min kontrollflygning samtidigt med E och landade c:a

15 min f6re haveriet. Jag gifk ned med hjdlp gv radar endr PN 50
var ur funktion. Frédn 12000 m ddk jag till 10000 m med M 0.94. Dar-
efter utférde jag kontroll av cabintrycket vid flygtomgdng. Sedan
plané frédn 10000 m till 5000 m med M 0,8 och 6500 vm. Planflykt pd
5000 m under cta 3 min med kontroll av isgvisning motor. Ndgon is-
bildning fdrekom ej. Frdn 5000 m med hjdlp av radar ledning till
utgdngslédge for landning under moln. Fart under planén 550 km/t. Sedan
normalt landningsvarv och landning. Jag fick ingen isbildning p&
mtorna ej ens imbildning. Utom vid kontroll hade jag hela tiden
cabinviérme pd automgtisk och reostat pd Kallt. Jag mdrkte ingen
kondensrtk. Det férvdnade mig att jag ej fick ndgon imbildning pa
huven.

Vpl 391121-571 B F S Svenning, 4.komp F 6. Jag stod nere vid skjut-
banan. Jag har pd order i gér kvidll skrivit ned en rapport &ver
mina igkttagelser (bil h vid originalprot):

"Jag stod och tittade pd frdn det att maskinen bérjat landningen

mitt for tornet. Maskinen hade pdbdrjat svidngen in mot finalen d&

den pldtsligt okade bankningen, s& att jag s8g den frdn ovansidan,
och vek sig. Sedan lyckades pibten réta upp maskinen p& uppskattnings.
vis 50 meters hojd varpd maskinen &ter vek sig och gick i sjon."

Jag f6ljde fpl med blicken hela tiden fré&n det att det passerade
tornet. Fram tills bankningen Skades mirktes ingen stdrre skillnad
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i fart och h6jd i forh8llande till de fpl som landade efterdt.
Insvédngen férefdll goras pd ungf samma gvstdnd frédn fédltet som de
efterfoljande fpl. Aven motorljudet foreféld normalt. Jag sdg att
stédllet var ute. Broms och klaff kan jag ej yttra mig om., Nér ff
hémtade upp fpl tyckte jag han fick den rédtt pd vingarna och nosen
ndgot 6ver horisonten innan det vek sig igen. Det triaffade vattnet
med védnster vinge och nosen férst. Det sista man sdg var stjédrten.

Jag har segelflygcertifikat och ndgon erfarenhet av motorflygning.

Fte 245-9-45 A G H Ehn, Jag tjdnstgdr som l.mek vid 3.komp. Jag
har utfort motorbyte, kontrollkdrning, service och avlédmning till
kontrollflygning betr fpl gul Niklas (nr 181). Motorbytet borjade
den 50/8 P4 fm och var avslutat den 51/8 P84 em. Kontrollkdérningen
utfordes i gdr fm. Didrefter gjorde jag B + A-service. Jag hade hjte
Green till hjédlp.

Vid avlédmningen till Eriksson, som jag ké&nde, fdrekom inget sdrskilt.
Jag anmdlde att fpl ej var devierat efter motorbyte. E forefoll som
vanligt och pd gott humér., Detta gédller &ven Sandelin.

Motorbytet var foranlett av kompressorskgda pd den fGrra motorn.
Jag vet ej hur lédnge fpl d& stdtt.

Fpl stod ute med kapell pd. Plattan till vAr hangar &r under om-
léggning.

Den tidigare motemn hade c:a 18t gldngtid tror jag.

Pitdvdrmen var u a vid servicen som gjordes efter lunch i gir.
Tankningen gick u a. Fpl hade extratank.

Vid motorkdrningen fick vi ggnska kraftig kondensrdk frén durken
vid spaken. Motorprovet gick mycket bra. Ledskenorna behdvde e
justeras. D#¥14g nominellt.

Jag kan ej yttra mig om klaffen vid utkorningen.

Det var ej dk i fpl. Fpl hade PN 50 men ej radar.

Det hénder d& och d8 att fpl ej d&r devierat vid kontrollflygning.

Hjte 400420-599 J K-A Green, Jag tillhdr 3.komp F 6. Jag har
hjédlpt Ehn med fpl gul Niklas sedan motorbytets borjan. Vi fick
gora alla arbeten utomhus utom sjédlva utbytet av motorn. Det reg-
nade en del.

Jag holl sjédlv i roret vid kontroll av pitd&véarmen. Kontrollen gick
u a. Tankningen gick u a. Ehn utfdrde motorkdrningen. Ndgra smi-
justeringar gjordes. Maxvarvet ld4g 50 varv for légt. Luftavtapp-
ningen mdste justeras liksom pumptrycket. Ledskenorna behdvde vi

e]j rora.
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Under week-enden var nos-, framkropps- och stabilisatorkapell pa-
satta liksom luckorna.

Det var pé& méndagen (3/9) som pumptrycket kontrollerades och juste~
rades. D& var Ehn ledig. D& var te K G Johansson med i stédllet. Jag
rapporterade detta till Ehn. Vid kontrollkdrningen i gdr kollades
pumptrycket u a.

Flygdirektdren 2.gr 1127-10-49 K I Persson. Jag &r flji vid F 6.

F n pigdr omlidggning av hangarplattan utanfdor 3.komp och central-
tillsyns hanggr. Framstdllning har gjorts till FF forst att om-
ldggningen skulle ske etappvis och nér detta avslogs att medel

om 6.500:~ kr skulle stdllas till forfogande for att iordningstédlla
plankvandring. Aven detta avslogs. P g hdrav kan hangaren ej an-
vdndas under plattans omldggning utan fpl méste std ute. Detta &r
en allvarlig oldgenhet ur flygsidkerhetssynpunkt p g a de mdnga el-
fel som uppstd nér fpl std ute. Problemet acdentueras ytterligare

P & a elpersonalbristen. Elmdstaren Pettersson vid 3.komp kontaktade
mig under fm i dag och forklarade att han ej ldngre kunde ansvara
f6r f6ljderna. Samma pHoRlem kommer att uppstd i vAr endr det be-
slutgts att hangargolvet i samma hangar d& skall léggas om. De

b&da arbetena borde ha samordnats sd att fpl &tminstone ej under
tvd perioder médste std ute.

| Jag har den uppfattningen att de te som dro utbildade att medfdlja
i i baksit® dro utbildade sd att de kan se till att PN 50 fungerar.
Pzrsmrax Diremot kan de ej anvédnda den ur flygsékerhetssynpunkt vid
daligt vdder. Det finns ju ocksd en indikator i framsits och det &r
ff som &r ansvarig for om fpl kan godkédnnas.

Allm8nng funktionskontrollen &r nu intagﬂgyi SFI och varje ff skall
alltsd kunna bestimmelserna hirom. Andemeningen med den allménna
funktionskontrollen dr att den skall gdras varje géng man flyger
enligt den som skrivit underlaget, driftingenjor Hedén, CVV. Jag
anser dock detta ej méjligt. Jag anser ddrfor en FFSU-ff kapabel

for sddan kontroll. Vid speciella kontroller anvénder vi déremot mig
eller kompch. Kompch och jag kan f & eJj hinna med alla kontrollflyg-
ningar. S&dana utfdras flera dagligen. Vi har ingen 2.f1ji e

heller - under en period fram till den 3/9 - ki, Teleingenjoren &r
ofta p& kurs. Plgneringsingenjbren dr Overanstrdngd och skall in

P& sjukhus nista méndag. Vi saknar 2.verkmdstare och elverkmdstare
under stora delar av &ret. Vapenverkmistaren &r nu pd kurs ungf en
ménad. RErssmakerxszkrys Dessutom saknas tvd fplm pd avd VI. Vi

har ingen fte fpl utdéver de pd& central tillsyn. P& avd VI finns nu
ingen som kan taga hand om PS 43. Liget &r ej bdttre pd komp.

Efter motorbyte bor gbras hela allmidnna funktionskontrollen. Som
medhjdlpare skall man i princip anviénda fnav. Att te anvéndes 1
bgksits tror jag beror p& fnavbrist. I brist pd sfdana &r elte
lémpliga.

Jag anser e] kontrollflygningar mera riskabla &n andra flygningar,
snarare tvidrtom.
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Meteorolog 401124-213 B G Olsson. P& uppdrag av havkom har jag
utfort vissa utredningar (vpilagor i-j)

Kapten 180410-053 E G I Ahlros. Jag &r chef 3.komp. Jag var igdr
upptagen av forberedelser for en nu pdgdende Ovning. For komp sva-
rade darfor stngvdch.

Jag har inget att sédga om fpl gul Niklas.

Jag stridvar att sjdlv gora kontrollflygningarna pé komp fpl men
hinner ej med alla. Ar vddret ej s&dant att jag behdver fnav vill
jag ha en te i baksits som &r sakkunnig p4 det som skall kontrolle-
ras. P& komp finns ddrfor en fplte, en vate och en elte som &r
godkdnda att f6lja med. Det &r kompch som kogmenderar te. I detta
fall hade det varit bdst med fplte eftersom motorbyte skett.

Te har ingen navigatdrsutbildning men kan sétta igdng PN 50 och
stdlla in kanalerna.

Verkméstare 161222-59%3 B S A Larsson. Jag &r stngvdch vid 3.komp
och tjdnstgjorde igédr sam em som tjf kompch.

Nér jag talade med 1jt SdvAs vid 1400-tiden angdende kontrollflyg-
ning av gul Niklas sade han att han skulle taga en fnav i bgksits.
Sedan lédmnade jag stnavdchexp och gick ned pd plattan. Under tiden
satt te Johansson som klargdringsch. Ndr jag &terkom anmélde han
att 1jt Sévés &terkommit och sagt att han behdvde en te i baksits.
J hade 48 ej f&tt tag i fplte utan beordrat elte Sandelin. Jag
hade inget att erinra.

Jag vet ej om faltf Eriksson talade med te Johansson.
Kontrollflygning efter motorbyte gbéres efter det tryckta protokollet
f6r allmin funktionskontroll. M&zxm N&gon sidrskild kontroll skulleej

goras i detta fall. Protokollet medfdres av te.

Jag har inget sdrskilt att séga om gul Niklas.
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Kapten Marcusson vid férnyat forhér. Jag tittade in i ordersalen
kanske omkr k1 1400 och s8g d& Eriksson och Sandelin sittande vid
ett bord. Eriksson satt med en SFI uppslagen och jag sdg att den

var uppslagen vid avsnittet "Kontrollflygning".

Kapten 241118-753 L J H Carlander. Jag tillhdér F 15 och landade

i g8r med ett fpl A 32 k1l 1520 pé F 7 efter flygning frédn F 15

pd 4000 m hdjd. Frén denna héjd gjorde jag en Barbro- -landning.
Under utflygningen frén fdltet p& kurs 211° var motvinden tydligen
mycket kraftig ty svéngen till inkurs pdbdrjades p& 1200 m héjd i
stédllet for pd normalt 2000 m. Jag kom ned under moln pd& 120 m.
Sikt 2-3 km. Fart 330 km/t Alldeles efter det jag kommit ut under
moln uppstod plotsligt kraftig kondensrdk. Den omdjliggjorde av-
ldsande av hastighetsmdtaren och hojdmdtaren. Horisont och kompass
kunde jag se. Nidr jag upptéckte rdken slog jag vérmen p& fullt och
stédllde friskluftintaget p& full Sppet och full varmluftspolning
pd rutorna. Ddrmed littade roken pd 30-45 sek varefter det icke
var ndgra besvdr. Innan réken upptréddde hade jag haft kabinvidrmen
pd lége automatisk och reostat lidge Kallt.

Jag var beredd att draga p& och g8 om. Jag drog pd nidr jag inte
kunde se hastighetsmétaren. Nidr jag &ter kunde avlidsa farten var
den uppe i 380 km/t.

Jag har ej tidigare varit med om s& mycket rdk. Jag midrkte ingen
isbildning. Fpl hade i varje fall stdtt ute fradn k1 1300 till
min start kl 1430. Under den tiden regnade det.

Markvinden uppgavs till sydlig 25 km/t.

Gérdagens vdder var lomskt p g a rddande kombination av d8lig sikt
och kraftig vind.

Upplédst och vidként
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