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Eder referens Edert brev FF referens

Nr Hav 732032 Fing K-E Nordbiack
den 12/12 1961

Yttrande 6ver haveri med fpl typ 4324 regnr 32271
frén F7 den 10/7 1961

Vid granskning i FF av haverikommissionens rapport
6ver undersdkning av rubr haveri har f6ljande fram-
kommit,

Efter avslutad dvning i instrumentnavigering i rote
skulle passet avslutas med Barbrolandning p& F7, bana

01, Strax fdre landningen har roten beordrats avbryta
Barbrolandningen och i stédllet landa enskilt p& bana 11.
Under insvangningen frdn baslinjeén mot finalen har rote-
tvdan pd omkring 250-300 m hsjd och vid en fart av ca

350 km/h kdnt dragkraftsbortfall samtidigt som varvtalet
gjunkit till mellan 5.000 och 6.000 r/m. Aven utlopps-
temperaturen hgr, sdvitt foraren hunnit iaktta, sjunkit
till under 500 . Han har dragit p& gasen men dragkraften
har inte okat och varvtalet har fortsatt att sjunka. Fo-
raren har di dragit av gasen och sdkt att genom lingsamt
gaspddrag fd motorn att &ter ta, dock utan resultat. D&
han beddmt att han med hdnsyn till sin 1l8ga fart och den
ringa héjden inte kunnat nd fdltet, har han beslutat att
l&mna fpl. Han her stigit rakt fram, fdllt huven och
skjutit ut sig pd en héjd av ca 400 m, strax under moln,
vid en fart som han bedomt 230-240 km/h. Foraren som ham-
nat i vattnet har tagit sig upp i livbdten och efter om-
kring 10 minuter hédmtats av tillskyndande personer i en
motorbdt. Fpl har - med utfillda landstdll och klaffar -
fortsatt ca 2,5 4 3 km innan det slagit ned (pé land) och
totalhavererat.

Haveriet har orsakats av att féraren mdst lédmna fpl p g a
motorstdrningar.
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Orsaken till motorstérningarna har inte kunnat faststdllas.

Vid undersdkningen av motorn och vid den tekniska utredning-

en 1 6vrigt har ett flertal hittills for motortypen kénda fel-
orsaker kunnat uteslutas. FF anser i likhet med haverikom-

missionen att den mest troliga orsaken till motorstdrningen ’
dr en tilifallie kdrvning i brinsleregleringssystemet. Sé- )
vdl vittnesutsagor sonm langden av den stridcka fpl tillrygga-

lagt efter férarens uthopp ‘tyder pd att stérningen helt eller

delvis upphdrt s& att motorn &tervunnit dragkraft. Aven under-
sCkningen av motorn bekrdftar att denna varit igdng vid fpl ned-
slaga.

Om felet, som ovan firmodats, varit tillféliig kdrvning i brins-

leregleringssystemet, ér det sannolikt att motorn éter fungerat ,

SPI nodlnstruktlon foresKrlverp

Till den under hela flygningen konstaterade sdmre dragkraften
hos det havererade fpl (rotetvdan) jimfort med roteettan kan -
forutom normala och tillé&tna motorindividolikheter - flera
olika orsaker tidnkas, t ex att motorns avisning varit till-
slagen, att luftavtappningsventilerna inte stidngt vid 6,000
r/m utan stdtt Oppna under hela flygningen, att inloppsled-
skenorna inte Oppnat tillridckligt eller att utloppsarean vid
sldckt ebk har dkat till for stort virde. Gemensamt for des-
sa ténkbara orsaker dr emellertid dels att inga indikationer
pd dem har framkommit vid motorundersskningen och dels att
ingen av dem ken ha fororsakat det dragkraftsbortfall och
varvtalsfall, som pedférde haveriet.

Intet har framkommit som tyder p& att brott mot av FF ut-
firdade foreskrifter for tillsyn och omvaArdnad av materielen
har forekommit,.

Haveriet foranleder ingen FPF atgird.

Stockholm den &/0‘—‘/1962

G Falk
Souschef vid flysforvaltningen —_—
—. o 2 s /C
é-E Nordbéack
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