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Rapport

over undersdkning, verksti#lld av Flyovapnets haverikommission med

anledning av ett med fpl typ A 32 A, regnr 32271, ur F 7 den 10 juli
1961 intréffat flygohaveri.

Enligt muntlig order den 10 juli 1961, bekridftad genom fo B nr 59

den 14 juli 196), ingingo i kommissionen:

Hovrdttsridet K J E Sidenbladh, ordforande,
Major H C F Boheman, F 18, vice ordférande,
Ldjtnant R H Brodd, F 15,

Flygdirektér 2. gr N F C Toll, F 11,
Specialflyglékare L Laurell, FOL, samt

Byrasekreterare S H Anderson, FF, sekreterare.

Den 10 juli 1961 & F 7 (1lik ej nirv),
haveriplatsen (flygdir Toll).
Den 11 juli 1961 & F 7 (1l#k ej nirv),

o

3 haveriplatsen (lik ej nérv).
Den 7 december 1961 i Stockholm (ordf,v ordf, sekr); rapporten

godkdnd av Ovriga efter cirkulation.

Bfter avslutad instrumentnavigering i rote med start k1l 0921 har fpl
under insvingning for landnin§7érhéllit motorstdrningar. Ff har fore-
tagit fallskirmsutspréng, fallit i Vinern cirka 5 km V F 7 och und-
komnit oskadd. Fpl har omkring k1l 1017 tagit mark i trakten av

Vinersnids och totalhavererat. Haveriplatsens lige, se karta, bil 1.

Ff: Resoffasp, vpl sergeanten 390402-323 S O L Lorensson (FFsu).
Tjénstekort, se bil 2.

Flygtid, se bil 3.

Flygbetyg, se bil 3 A.

Se hdrom protokoll, hadllet vid forhdr infdr kommissionen, bil 4.
Se ock av polisen i Vargdn upprdttad PM, bil 5 4, samt
prot over kompletterande forhor den 12/7 1961, bil 5 B.
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Foljande personer hava hiorts:

Lojtnant N A Jogbick, tjf diveh Bil 4, sid 2
Iojtnant G P Ahlstrom, tf flygstyrkech "
Resoffasp S O L lorensson, ff "
l.f4ltflygare L A L Johansson, rotech "
l.fnav S R Waern "
Resoffasp F S Obermiller ' "
Igjtnant L G T Svenonius "
T1 S H R Hasslow "
Tl-asp K M Lund "
Meteorolog B A Nilsson "
Flygplanmidstare H O Oreborn "
Hjdlptekniker B A Larsson "
Vpl H 0 Sahlin "
Studeranden C F H Waern, Frugérden, Lilleskog, "
Agronom C F Waern, Frugdrden, Lilleskog Bil 5B, "
J R Ustman, Frugérden, Lilleskog "
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Fru Gunborg Andersson, Rittargirden, Karaby Bil 4, "

Hdrom hi&nvisas till bil 6.
Hirom hinvisas till bil 7.

Se bil 4, sid 1, samt bil 4 A-B. Vddret har ej inverkat pd hidndelse-
forloppet.

Kadett Lorensson startade k1l 0921 sdsom rotetvéa med ett fpl A 32 A
for att ova instrumentnavigering. Passet skulle avslutas med Barbro-
landning p& F 7, bana Ol. Strax fore landningen beordrades roten att
avbryta Barbrolaﬁdningen och i stiéllet landa enskilt p& bana 11l. En-
ligt vad Lorensson uppgivit kidnde han under insviéngningen frén bas-
linjen mot finalen, d& han holl en fart av cirka 350 km/t, pa omkring
250-300 m hdjd ett dragkraftsbortfall, samtidigt som varvtalet sjonk
till mellan 5.000 och g:OOO r/m. Aven utloppstemperaturen stnk, sé-
vitt Lorensson haniiakttaga $i1l under 500°. Han drog pd gasen, men
utan att dragkraften dkade. Varvtalet fortsatte att sjunka. Lorensson

drog d& av gasen och sokte sedan genom att ldngsamt dragas pé gasen
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f4 motorn att Adter ta. Han nddde dock icke ndgot resultat. D& han
beddmde att han med hinsyn till sin lédga fart och den ringa hojden
ej kunde nd filtet, besldt han att ldmna fpl. Han steg rakt fram
och skdt, efter att ha fillt huven, ut sig pad en hdjd av omkring
400 m strax under moln. Farten var da enligt vad han beddmde 230-
240 km/t. Uthoppet skedde normalt, och Lorensson hamnade oskadd i
Brandsfjorden. Han tog sig upp i iivbéten och hdmtades efter om-
kring 10 min av tillskyndande personer i en motorbd&t. Fpl slog om-
kring k1 1017 ned p& Vinersnds ungefdr 2 km norr om Frugirden och

totalhavererade.

Enligt haverikommissionens mening miste det antagas, att Lorensson
sédsom han uppgivit fatt motorstdrning vid insvingningen fran bas-
linjen mot finalen. Det torde diremot ej kunna angivas, av vad slag
denna motorstérning varit, dven om en serie orsaker, bl a brinsle-
brist, f3 anses uteslutna. Den tekniska utredningen pekar pd en
tillfdllig storning i regleringssystemet sidsom den troligaste or-

saken.

Sedan Lorensson ldmnat fpl, synes motorn &ter vunnit dtminstone
viss dragkraft. Fpl har ddrefter gjort ndgra okontrollerade mandv-—
rar sdsom sving och stigning upp i moln samt slutligen gétt i mar-

ken i relativt brant vinkel.

Stockholm den 7 december 1961

Wat SN 485K _

Karl Sidenbladh

Ordforande i FV haverikommission

S H Anderson

Sekreterare



