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Protokoll hdllet vid férhér infér FV
haverikommission i anledning av. ett

den 10 juli 1961 intréffat flyghaveri.

Tl-aspirant 4281-1-53 K M Lund, F 7. Jag tjdnstgjorde som nir-Tl.

En rote R6d Gustav och R6d Ludvig startade 0921 for instrumentnavi-
gering enligt firdplan frdn F 7 & 3800 m till Arjang, 3900 m till
Sunne, 4100 m till Kopparberg, 4100 m till Urebro och 4250 m till

P 6 och direfter 4250 m till F 7 samt Barbrolandning F 7.
Startférloppet var normalt. Dédrefter begiérde roten att f4 stiga tro-
ligen p4 346°. Sedan meddelade roten "Sver" & 1800 m.

Ungefdr k1l 1010 begirde sedan roten tillstidnd till Barbrolandning.

Jag beordrade d& kanal»ﬁ} Jag Overtog ledningen igen, ndr roten var
pd inkurs pd ett avstdnd av 10 km fran fédltet. Inkursen var 006°.
Sedan begdrde R6d G att f4 landa direkt p& bana 0l, men jag svarade
"klart 11 hdger, tur 2." Han frégade "var ligger tur 1", och jag
svarade "p4 kort final” (Sk 16). P& avstdnd 6,5 km meddelade Réd L
"avbryter, avsiiﬁi“é;é}”éifujag g4 in p4 higer bas ensam". RGd § lig

- vid tillfdllet 3 - 4 km fore. Han fick gd in pd baslinjen héger tur

2, alltsd med R6d G fore. R6d G anmilde sedan "baslinjen stdéll ute".
Sedan f8ljde "Réd L baslinjen stidll ute".

R6d G frigade tornet om gradtalet pd bana 11l. Jag svarade "viénta”.
Efter nAgra sek. svarade jagv"113". Sedan ropade R6d G efter RG4 L
utan svar. Réd G anmilde efter det han kdrt in péd taxibanan en kraftig
rok 4 Vénersnis, Jag anropade R6d L for férbindelsekontroll, men
fick ej ndgot svar. ;

R6d G landade &) 1017, :-. - ..

Hidrefter igdngsattes r&ddningstjénsten.

Jag sdg ingenting av haveriet eller fallskd&rmshoppet.

Vid tillfillet var det icke helmulet, molnbas 300 m, sikt under moln
30 = 50 km.

Jag bedtmer att haveriet intrdffade k1l 1017.

Meteorolog 2807-09-231 B A Nilsson, F 7.
Vid briefing kl 0830 gav jag viderféredragning, varvid angéende den

aktuella flygningen meddelades de uppgifter, som jag sedan har ned-
tecknat (bil A). Molnviérdena &r tagna frin morgonens viderflygning.
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Rérande det aktuella vddret & haveriplatsen har jag sammanstdllt
f8ljande av infordrade QBC (bil B).

Léjtnant 103-6-49 N A Jogbiick, tjénsteforrdttande chef 1 div, F 7.
Div bestdr av tvd flygstyrkor. Jag tillhér flygstyrka B, senast se-
dan 1/5 1961. I dag &r jag dessutom tjinstefdrrdttande divch. Kadett

Lorenson tillhdr flygstyrka A. Léjtnant Ahlstrém, som &r chef for
flygstyrka A, hade gjort upp Svningsprogrammet och orienterat mig
om detta i morse kl 0730. Jag hade intet att invidnda mot flygningen.
Det pass ifrdgavarande rote hade att utféra var ett normaipass en-
ligt mitt beddmande. Nigra kontrollberikningar hade jag icke anled-
ning att goéra.

Jag kénner ej négot nirmare om kadett Lorenson som flygfdrare.

Léjtnant 2907-25-491 G P Ahlstrom
Jag Hr t.f. chef for flygstyrka 1 A. Kapten Persson dr ordinarie chef.
Jag har haft kadett Lorenson sedan 1/5 1960.

Den ifrdgavarande flygningen avsdg instrumentnavigering i rote med

1. fdltflygare Johansson sdsom rotech och Lorenson som rotetvia. I
rotechefens fpl medfdljde l.fnav Waern. Roten skulle g& pd kvadrant-
héjder omkr 4000 m F 7 - Lrjéng - Sunne - Kopparberg - Urebro - F 6 -
F 7, med Barbrolandning F 7. Vi har tidigare férra veckan anvint
denna route for enskild instrumentnavigering. Bl. a. har Lorenson
flugit den. Darfor gick han 2:a nu. I samband med att poiutten plan-
lades fdrra veckan gjordes rutinmissiga berikningar av bl. a. kvar-
varande brinslemingd efter flygning. Dagens berdkningar gav vid
handen att minst 1200 1 skulle &terstd vid plats. Jag utforde sjdlv
denna dvning i dag med onormalt stor brédnslefdrbrukning och hade
trots detta efter landningen 800 1 kvar.iJag anser att bridnsle-
marginalen var betryggande.

Jag vill minnas att molnhdjden var mellan 400 - 500 m, ndr jag landa-
de strax fére fdltflygare Johansson. Sikten‘var mycket god. Jag sidg
inga regnskurar i ndrheten. .

Lorensson &r en lugn och stabil person, ibland kanske litet sakt-
fédrdig. Han d4r en "normalkille" bdde i flygning och marktjdnst. Han
ligger mitt i sin kull, som &r mycket jédmn och god. Jag tror Lorenson
ir rdtt noggrann. Han tédnker bli tandldkare. Jag har aldrig médrkt

ndgon tendens till slarv hos honom.
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Resoffasp., vpl sergeanten 390402-323 S O L Lorenson.
Jag tillhdr flygstyrka A, 1 div, F 7.

Dagens 6vning avsdg instrumentnavigering i rote,Routen var F 7 =
Arjang - Sunne - Kopparberg - Urebro - F 6 - F T. Kvadranthdjder

omkr 4000 m. Flygningen skulle avslutas med Barbrolandning F 7. Rote-
chefen skulle flyga instrument och Jag skulle ligga som rotetvia i
moln. Rotechef var 1. féltflygare Jggﬁpsson (Jos) i fpl R6d G med

1. fnav Waern. Jag yllldelades fplégggmﬂ Vddret skulle vara typiskt
skurvidder. Molnbasen skulle ligga pd omkr 200 - 300 m. Sikten var

god utanfér skurarna och gick ned 2 - 5 km i skurarna. Molnéversidan
skulle ligge p& 2000 m och norrut i en varmfront upp till 5000 m.

Fpl avldmnades av en tekniker utan anm sdsom fulltankat (ej extra-
tank) och med erforderlig syrgas och nédluft. Motorn startade u a

vid férssa Startférsﬁket. Jag fick vénta pd rotech c:a 4 min. Accelera-
tionskontroll frdn 4500 varv till fullgas gick u a p& 4 - 5 sek.
Motorvdrdena var normala under startfdrloppet till och med utkdrningen.
Utkdorningen var dven i 6vrigt normal. Vi startade u a i rote & bana

11l med ebk. Vi slédckte ebk pd cirka 150 m med fart c:a 550 km/tim.Under
moln mirkte jag att jag hade svirt att hénga med. Bide fpl hade bal-
kar., Innan vi steg genom moln, bad jag honom att draga av ndgot,
eftersom jag hade svér1gheter att hinga med trots fullgaa. Han drog
av, jag kom ifatt, och sedan steg vi genom moln.

Molndversidan 14g p& cta 1500 m, varfor roteettan fl5g sluten instru-
mentflygning och jag sjdlv vanlig roteflygning. I planflykten mirkte
Jag &nyo svirigheter att f6lja med. Jag fick hdlla stigvarv fér att
hdnga med och fick &ter be honom dra av. Sedan efter cirka 15 min
total flygtid kunde jag hilla plats med omkr 7500 varv. Jag lade ej
marke till négfa onormalamétq@virden i Ovrigt. Brénslefdrbrukningen
6versteg ndgot den berdknade. Vid F 6 hade jag 1001- 200 1 mindre é&n
berdknat. Det tyckte jag var‘normalt, eftersom jag en tid flugit med
hégre varv. Témningen av brénsletankarna,akedde normalt. Nir jag
sista gidngen tittade pd brinslemingden vér i borjan av Barbroland-
ningen. Branalemangden var. dé 1100 l, Barbrolandningen skedde normalt.
‘P4 avstdnd 6 km, hojd 300 m avbréts landningen, beroende pd att bana
11 gédller f6r landning och Barbrolandning sker mot bana 01, Jag hade
d4 kontakt med min rotechef, som ocksi avbrét Barbrolandningen fér
att liksom jag g4 in direkt pd hdoger baslinje bana 1ll1. Jag fick av

Tl tur 2? d& ett tredje fpl just satte sig. For att ej komma for nédra
rotechefenitog jag ut en ganskaldng baslinje.
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Vid det pddrag som gjordes pd 500 m hdjd ochefter jag avbrutit
Barbrolandningen svarade motorn normalt. Nidgra motorvirden kan jag
dock ej ldmna utom det att utloppstemperaturen rdrde sig omkring
600° liksom tidigare under flygningen.

Molnundersidan 14g pd omkr 400 m. Mellan Gridstorp och bana 0l lig
dock just dd en liten skur, molnbas cia 300 m. Sikten var mycket

god utom i skuren.

Nir jag 14g ungefdr vid Frugdrdsholme, sdg jag rotechefen p4 finalen.
D4 skulle jag sjdlv svinga in pd finalen. I detta sammanhang meddela-
de jag "stédllet ute och 14st". D& fick jag ett kraftigt dragkrafts-
bortfall. Jag horde hur varvet gick ned, dock icke pd normalt sitt
som vid en kupering. Jag drog d4 pd gas, vilket icke hjdlpte, ntan
v§£v9§N99h varvriknaren sjonk. Jag hade dd en fart av 350 km/tim och
en ggjd av 250 = 300 m beroende pd att jag ej hade stigit efter av-
bruten Barbrolandning. Jag tittade 6ver mitt ldge och sdg, att jag
med ganska stor sdkerhet ej skulle nd fram till fdltet. Jag drog d&
av gasen, fdrsdkte f4 motorn med mig, men utan resultat. Hijden var
for 1ag for ﬁﬁe:startningsfbrsﬁk, varfor jag besldt mig for att lédmna
fpl. Jag steg rakt fram, fdllde huven och ldmnade fpl pd en berdknad
héjd av 400 m,

Nir jag dinglade i fallskidrmen erinrade jag mig att jag sett ndgon
eller ndgra féglar i synfdltets ytterkant i samband med att varv-
talet sjonk, varfdr jag kom att tédnka pd méjligheten av en figel-
kollission,

P4 sdrskilda frdgor tillade Lorensson.

Jag hade 7000 varv inman varvtalsfallet borjade. Ndar jag forsta
géngen sdg pd varvridknaren var visaren i sjunkande tillstind mellan
5000 - 6000 varv. Det var en lugn sinkning, icke ryckig. Gaspddraget
gjordes i normal takt ungefdr vid varvtalet 5 - 6000. Utloppstempera-
turen var i det ldget ungefir 500o och befann sig i sjunkande liége.
Det var d& som jag gjorde gaspddraget. Jag fdljde ej upp motorns
reaktion pd instrumenten, eftersom jag var upptagen av beddmningen
for ev ndodlandning, men jag kdnde att jag ej fick ndgon dragkraft.
Jag meddelade p& radio att jag fitt motorstopp.

Jag gjorde icke négop forsék att sld till spdrrventilen.

Jag hade nog en stigande tendens, men steg ej avsiktligt, forridn jag
besldt mig for att hoppa. Jag hoppade under moln., Fpl var d&4 fort-
farande p& vig uppdt, farten kanske 230 - 240 km/tim.

Jag var definitivt ur regnskuren norr om Gridstorp, nir jag gjorde
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pddraget pd& 6 km avstdnd frén basen.

Jag kénde icke ndgon stot eller ndgra vibrationer i samband med
dragkraftsbortfallet.

Fpl R6d G har rykte om sig att wvara ett starkt fpl.

Angéende uthoppet uppgav Lorenson vidare. Uthoppet skedde normalt.
Jag var medveten om den l4ga hdjden. Jag stridckte genast pd kroppen
och sk6ét undan stolen samtidigt som jag utldste fallskédrmen manu-
ellt. Jag sdg hjdlpfallskirmen och stora fallskdrmen dragas ut och
kdnde strax efterdt ett ryck i fallskdrmsselen. Beddmd hdjd var

150 - 200 m. Ndr jag dinglade i fallskdrmen sdg jag ett kraftigt
elduppkast vid nedslaget. I luften hade jag svirigheter att spidnna
loss fallskiédrmens brostrem men lyckades dédrmed strax innan nedslaget.
Dessfdrinnan hade jag tagit av mig hjédlmen. Nedslaget skedde i vattnet
och ndr jag kom upp till ytan utldste Jjag flytvidsten. Ddrefter spinde
jag loss fallskdérmsselen, bldste upp livbdten och kldttrade upp i
den. , :

En Sk 16 fl6g strax efterit dver mig & 100 - 150 m hdjd men upp-
tdckte mig icke. Efter cirka 10 min kom en roddbdt med aktersnurra.
ifrdn Vinersnds och tog upp mig. Ridddningsbldten syntes icke till.
Hjdlm och fallskdrm bdrgades. All sdkerhetsmateriel fungerade utan
anmdrkning. Jag har ej 4dragit mig ndgra skador.

I gér kvill ség jag efter middagen pd TV. Middagen gjorde jag sjédlv

i ordning. Jag drack en pilsner till middagen, annars ingen alkohol-
haltig dryck under dagen. Jag kom i sdng omkr k1l 2230. Sedan horde
jag litet pd radio innan jag somnade. I dag pd morgonen &t jag frukost
i vanlig ordning.

Jag kdnner mig fullt firisk.

Jag kdnner mig i god flygtrim,

1. Filtflygare 350310-395 L A L Johansson.
Jag tillhér flygstyrka 1 A och flég under dagens 6vning som rotechef.

Ovningen var upplagd s& som 15jtnant Ahlstrdém berdttat.

Waern skdtte sjilva berdkningarna av bridnsletillgingen, och jag

kunde endast i stort folja upp bridnsledtgdngen. Jag hade flugit samma
route férra veckan fast utan rotetvda. Vid dagens flygning verkade
bridnsledtgdngen fullt normal. P& grund av haveriet minns jag ej hur
mycket brdnsle som fanns kvar efter flygning. Mindre &n tre mil fore
plats hade vi emellertid 1500 1 kvar.

Lorenson bad mig dra av efter det vi passerat ﬁrjéng. Han sade, att
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han 14g pd stigvarv eller fullgas - jag minns ej nu vilket - och
jag hade d& 7600 varv. Efter avdraget hade jag 7200 = 7250 varv.

Jag kan ej sédga ndgot bestdmt, varken om R6d L eller om R&éd G.

Inget av fpl hade ssrskilt rykte mig veterligt.

Vir landning var fullt normal. Fér att kontrollemkompassen frégade
jag vid utrullningen om den exakta riktningen av bana 1ll. Tl svarade
"vinta" och sedan "113%", Nar vi sviingt av banan och kort en bit
tittade jag efter Lorenson. D& sdg vi ett svart rdkmoln slé upp over

Védnersnds i stort sett i banans férldngning.

l. fnav 370901-195 S R Waern.
Jag tillhér flygstyrka A p& 1 div, F T.

Dagens 6vning var upplagd sd som 16jtnant Ahlstrdm uppgivit.
Brinsledtgéngen stimde ganska perfekt med berdkningarna. Omkr 20km
fére plats hade vi 1500 1 kvar. Det var den sista kontrollen jag
gjorde.

Sista gingen jag sdg R6d L var strax efter det han avbrutit pd ett
avstdnd av 6,5 km. Han hade d& pdbdrjat en vidnstersvidng. Sedan sig
jag ingenting, férrdn vi hade rullat ett par 100 m in pd taxibanan.
D4 sdg jag en rokpuff sld upp 6ver Vdnersnds och utveckla sig som

en svamp. Roken var svart,

Resoffasp, vpl serzeant 390306-049 F S Obermiiller.

Jag &r rumskamrat med kadett Lorenson.
Obermiiller limnade en berdttelse om Lorensons forehavanden under
gdrdagen och haveridagens morgon, som i huvudsak stdmde med vad

Lorenson uppgivit.

Lojtnant (res) 6420-1-51 L G T Svenonius.
Jag fullgdr f. n. 45 dagars repdovning vid ¥ 7, 3 div.

Vid haveritillfdallet var jag i luften och sd3g rdkmolnet utvecklas
som en forminskad atombombysvamp fast svart till fdrgen. Molnet var
nog c:a 35 m hogt. |

I g&r lagade Lorenson middag &t oss. Vi drack vardera en pilsner
till middagen, inget annat alkoholhaltigt. Sedan sig vi pd TV, var-
efter kadetterna gick och lade sig.
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Flygplanmistare 240215-615 H O Oreborn. .
Jag dr qhef for flygplantroppen, 1 kompaniet.

Fpl Rod L gick vdderflygning och ytterligare 2 pass fredagen den
7/7 utan anm. Sedan pdbdrjades B-service som avslutades den 10/7
P& morgonen. Det var ingen anmidrkning mot fpl varken den 7/7 eller
den 10/7.

Detta fpl tillhorde tidigare 3 kompaniet. Vi har flugit fpl hos oss
kanske 40 tim. Under den tiden har det varit blott ett instrument-
fel & fpl sdvitt jag kan komma ihdg. Fpl har ej haft négot sdrskilt
rykte.

Fpl har stdtt i fo6rrdd och motorn kérts under v&;en. Porst i juni
togs det i flygtjénst.

I Tierp den 8/6 kérde jag igenom de flesta motorfunktionerna u a.
Det har aldrig varit ndgra anmirkningar pi fpl f6r pumpning sdvitt
jag vet.

Fpl har tankats ur rulltank senast vid plats nr 1. Ett par fpl har
tankats efterdt & samma plats, varfor tanken efterdt fyllts flera

génger.

Hjdlptekniker 380611-593 B A Larsson.

Jag tillhor 1 kompﬁhiet. Jag vaf 1 mek & fpl R6d L sedan den 7/7
enligtAorder av fplmistare Oreborn. Det var d& ingen anmirkning &

fﬁl. Jag har ej haft hand om fpl si liénge, men det verkade bra.

Jag gjorde P—service ua & fpl med bdrjan 7/7 pd eftermiddagen och
slut 10/7 p& morgonen. Fpl tankades fullt 7/7, ingen extratank,
Utrullningstiderna 7/7 var normala. Jag har ej hért ndgot sdrskilt

om fpl varken i god eller ddlig riktning.

Vpl Sahlin dr godkind 1 hjélpmekaniker.

Den 10/7 réd morgoneh gjorde kadett Lorenson rutinmidssig accelerations-

kontroll och han gjorde tecken att den var u a.

Vpl 401230-611 H O Sahlin.

Jag tillh6ér 2 komp men tjdnstgdér vid 1 komp. Jag &4r godkdnd 1 hjédlp-
mek sedan 3 minader. Hjdlptekniker Larsson brukar bara ha ett fpl,
och jag hjdlper honom sedan dver tvd mdn tillbaka. Han talar om for

miz vad jag skall gbra och kontrollerar sedan mig. Sista B-servicen
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p& R6d L var jag bara med om den 10/7 p& morgonen, det var di

inga anmdrkningar. Larsson ldmnade av fpl till kadett Lorenson.

Studerande Carl Fredrik Henry Waern, fédd 20/4 1943, Frugirden, pa
Lilleskog, tel Vidnersborg 29010.

Vid haveritillfdllet befann jag mig 400 m NV om huvudbyggnaden i
fird med att kdra traktor med tillkopplad slédttermaskin. Jag tittade
upp och sdg d& en fallskdrmshoppare Ssterut som hingde i en gul
fallskdrm tdmligen 184gt Sver trédtopparna. Jag stannade traktorn
och meddelade min far om fallskidrmshopparen. Strax dérefter sig

jag ett fpl t v om fallskdrmshopparen. Jag uppfattade att det kom

i dykning ned ur molnen troligtvis med landstdllet ute. Det hordes
att motorn gick. Fpl steg efter en bdge, som icke gick ldngt under
molnen, brant upp i molnen. Jag kan ej sdga om fpl lidg i ndgon svidng.
Nar fpl forsvann, trodde jag att ndgon i fpl tagit upp fpl och sti-
git. En kort stund ddrefter - jag kan ej sdga hur mdnga sekunder -
kom fpl emellertid ned ur molnen i brant dykning. Fpl gick ned bakom
skogen, varefter flammor slog upp. Det rék mycket frdn nedslags-
platsen. Riken var svart.

I samband med att fpl gick ned blev ljudet mycket starkare, men jag
kan ej siga av vad detta berodde. Efter vad jag kommer ihdg var

det ingen rdk efter fpl. Jag horde ingen tydlig smdll av nedslaget.
Sedan det flammat upp,é%éfv det alldeles tyst. Ddrefter sprang jag
for att larma brandk&ren/htt fiska upp flygaren.

Tl 64-9-48 S H R Hasslow.
Jag tjinstgjorde som pejl-tl i gdr.

Jag fick hand om den aktuella roten péd kahal M, ndr den skulle
Barbrolanda. Landningsforfarandet var normalt. Vid avstdnd 10 km
gick roten 6ver pd kanal B. Jag hade andra fpl fér procedurland-
ning, s& jag satt kvar och passade kanal M. Sedan hérde jag med ett
halvt ora, att ett fpl meddelade "rok vdsterut". Jag gick d& fram
till ndr-tl och bad honom anropa fpl i luften for att konstatera
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vilket som saknades. Fpl R6d L svarade ej. Vi hade en Sk 16 i
luften, som sjilv meddelade, att han gick mot Vdnersnds. Darpd
igdngsattes rdddningst jdnsten.

Rdddningsarbetet stérdes ndgot av interurbansamtal som ej hade sam-
band med haveriet. Riddningsbdten gick ut direkt for spaning. Sk 16
och rdddningsbidten hade kontakt med varandra.

Hirefter avlyssnade haverikommissionen den inspelade radiotrafiken.
Hirav framkom intet utdéver vad Tl-aspirant Lund berdttat utom att
mijligen ndgot meddelande kan ha kvidvts av radiotrafiken rdrande

bana ll:s exakta riktning.

Fru Gunborg Andersson f 22/2 1930, Gjuiaregatan 39 B, Gdteborg H,
tel 231219,

Vi befinner oss f. n. pd semester hos mina sviarfordldrar i Rédttare-
girden, Karaby, tel Tun 333. I gir ung. k1l 1015 cyklade jag till
Norbergs handel i Karaby. D4 hdrde jag ett ovanligt fpl-ljud. Jag
s8g d4 upp i sydlig riktning och fick se ett fpl med landstédllet
ute. Det spann eller murrade pd ett konstigt vis frém fpl. Jag
fortsatte cykla ett tag. S& tidnkte jag att jag skulle se nérmare
efter vad det var frdgan om. Jag sdg d& fpl &t Vdnersnids-hldllet och
hitom planet ett rdtt féremdl, som snurrade runt i luften. Strax
efterdt utvecklade sig fallskdrmen pd 1ldg hdjd Sver vattnet. Fpl
fortsatte mot Vidnersnds och sekunderna efter det flygaren kommit

i vattnet sdg jag eld och sedan svart rdk sld upp frén skogen.

Jag har i tio somrar bott hdr pd Rdttargdrden. I vdrt Goteborgshem
bor vi ndra Sdve och Torslanda flygfilt.

Efter det jag forst fick syn pif fpl blev ljudet ldngsamt tystare
ut 6ver sjén. Jag trodde det berodde pd att fpl avlidgsnade sig.
Ljudet var ryckigt. Ndgon rok efter fpl sdg jag ej.

Sdtends den 11 juli 1961

Karl Sidenbladh

1% “ 1/’/1 g
Ordf. i FV haverikommission R

/S H Andersson
Sekreterare



Hompletterande firhir den 12 juli 1961,
nirvarande: P14 Toll ooh byrdinzenisr Agrup.

25448 17/9 1891, Prugirden, pa Lilleskog,

Jag s%0d 500 m NV Corps do loglet strax intill min son Fredrik (tidigave
tirhied). Fliteligt ropade min son att det var en som hoppat och pekads
1 ostlig riktning. Jag upptickte diir en man 4 fallaldirm, Min firsta tame
var att det var en hoppivring. 34 ropedo min eon att det har bestimt hint
nigot. Jag kunde filjo £l ung 60° utefter horisonten tille det firsvam
in 4 wolne Innon det firsvann olinkte det aig nigot, birjade en tydlig
viinateraving och stag dirofter upp 1 moln. Tot syntes ingen rik, Kort
dirofter kom det ur moln 4 rak vistlig riktning under flack utflysming.
Umedolbart diireftor 4k det mot marken och firsvann, Min son sprong fir
att alarmora brandklr, Andra personor ringde polis som 4 sin tur ringde
flottiljen,

Jag obeerverade inget abnormt. Jog har inget hiirselmimme av det intriiffnde
vilket deolvis kan dero pl att jog hor nfigot nedsatt hiirsel. Dekgrunden
$111 fpl var blyerd regmoln.

Jan Noger Jstman, £544 27/4 1943, Prugirden, pa Lilleskoge

Jag stod vid korsningen av "fligaten" och lendevigen (Uster om corps de
logiot). Jag rikade titta 4t dot hillet och fiok e hur ¢tt fpl steg

en aning och hur £f hoppade. Ppl silnkte eig dlirefter nigot ooh f¥rsvan
bakon parktriiden. Jag hor fir nig att motorn giche I varjo fall var det
potorljudet sonm kom mig att se uppe. [ftar att "motorljudot™ pasgorat och
£0l fursvunnit hirdes ett dinande ljud, ovirt att beskrive men nirmast
piminnande om ott startande fpl.

Jag observerande ingen rik ellor nfigot annat onormals,

Sitenis den 12/7 1961.

Nils Toll
F1d 2. gr.





