Hav 7:20(61

CHEFEN
PSR
FLYGVAPNET

Uppr av: Fh ( 5

Utskrift avs
]

R

FS/Fh 20/8 1962 nr Hav 52

Enligt utsindningslista

CFV utldtande

Haveri 10/7 1061 vister ¥ 7 med ett fpl A 32 nr 32271 ur F 7,

Regoffasp, vpl sergeanten S O L Lorensson ridddade sig med

fallskérm,

Haveriet intrdffade i samband med ingdng for landning vid F 7
efter ett flygpass instrumentnavigering i rote; gom skulle ave-
slutas med Barbrolandning, Ff (FPSU, total flygtid 374 tim
varav 213% tim p& fpl.3%2) ingick som rotetvia, Vid F 7 var moln-

undersidan 300-400 m med molnmingd 8/8 och god sikt under moln,

Roten erhdll i slutet av Barbrolandningen, vilken utfdrdes for
landning bana 01, order att avbryta och i stdllet landa enskilt
bana 11 frén hdger baslinje., Under 1nsvidngningen frin baslinjen
ti1l finalen k#nde ff p& 250-300 m h3jd och vid en fart av ca
350 km/t ett dragkraftsbortfall samtidigt som varvtalet sjonk
till mellan 5000 och 6000 r/m. Aven utloppstemperaturen sjonk,
sd& léngt ff hann iaktta, till under 500°, Han drog p& gas men
dragkraften Skade icke och varvet fortsatte att sjunka, I'F drog
d8 av gasen och forstkte genom léngsamt gaspl8drag f& motorn

att 8ter ta, dock utan resultat., Han beddmde, att han med h&n-
syn till den l8ga farten och hijden icke skulle kunna nd fram
till f&ltet, varfdr han besldt limna flygplanet..Han steg rakt
fram, fédllde huven och skdt ut sig med katapultstolen pd en
htjd av omkring 400 m strax under moln och vid en beddmd fart

av 230~240 km/t. Sikerhetsmaterielen fungerade normalt och ff,
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som hamnade oskadd i vatten, tog sig upp i livbdten och bidrgades efter
ca 10 min av tillskyndande personer i en motorb&t, Flygplanet har -~ med
landst&ll och vingklaffar utfédllda - fortsatt ca 2,5-3 km, innan det sla-

git i marken och totalhavererat.,

Haveriet har orsakats av en motorstdrning, vars anledning dock icke kunnat
faststdllas. Vid utredningen har ett flertal hittills f&r motortypen ké&n-
da felorsaker kunnat uteslutas. Den mest troliga orsaken till stdrningen
synes dirfdér vara en tillfillig kdrvning 1 brinsleregleringssystemet,
S8vdl vittnesutsagor som lingden av den stricka flygplanet tillryggalagt
efter ff uthopp, t&der p8 att stdrningen helt eller delvis upphdrt sd att
motorn &tervunnit dragkraft. Aven den tekniska undersdkningen bekriftar

att motorn varit iglng vid nedslaget.

Pf gjorde icke ndgot forsdk att sl8 till spidrrventilen., Om felet varit
tillf&llig kSrvning i briénsleregleringssystemet, &dr det sannolikt att

motorn &ter fungerat, om spdrrventilen slagits till,

Till den under hela flygningen konstaterade simre dragkraften hos det ha-
vererade flygplanet (rotetv8a) jimfdrt med rotech flygplan kan flers oli-
ka orsaker tinkas, Gemensamt f&r dessa tdnkbara orsaker &r emellertid dels
att icke ndgra indikationer pd s8dsna framkommit under utredningen, dels
att icke n8gon av dessa kunnat fororsaka det dragkraftsbortfall och varve

talsfall, som senare intriédffade,

Intet har framkommit som tyder pd att brott mot av FF utfdrdade foreskrif-

ter f8r tillsyn och omv8rdnad av.materielen f6érekommit,
Mot Svningens upplégening finnes intet att erinra,.

Haverikommissionens rapport inldmnas i tv8 ex till CF 7 varav ett ex jam-

te avskrift av CFV utldtande Sverlimnas till 8klagaren.

P& uppdrag av chefen for flygvapnet
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Utsd@ndningslistas

CEl - CE4

CFl -~ CF18, CF20, CF2l
SCFF, FF/MK, FF/A, FOL
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