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Teknisk utredningsrapport tver haveri vid F6_den 23,3.1971

1. Bertrd materiel
Fpl A32A nr 32187 tillhorande F6
Géngtid totalt: 1681, 13 h
Gangtid, efter 2H: 29,18 h

Motor RMSA nr 6205
Géngtid totalt: 1369,06 h
Gangtid efter sU: 339,37 h

Ebk typ 555 nr 5761 ,
Gangtid totalt: 863,26 h
Gangtid efter S0: 123,34 h
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2e Flygplenhandlingar

Flygplan- och- motorjournaler

Tillsyner har skett enligt géllande bestédmmelser, Varken
flygplan eller motor har tidigere varit utsatt £or all- "

varliga skador som kan ha pdverkat haveriet.

Andringsjournaler

Modifieringar har inforts enligt géllande bestémmelser,

Xalendertidsjournal

Byte av kalendertidsbunden mtrl har skett enllgt géllande
bestédmmelser.

Loggbok

Servicar och TOMI-kontroller har utforts enligt gédllande

bestdmmelser,

Anmirimingar (TR) mot motor, brénslesystem eller roder-
system har ej forekommit sedan 2H. Till f6ljd av sdrskilad
besiktning har 2 st roderlinor 10462%8-1 fo1r spakservo ut-
bytts 1971.02.26, '

Ebk téindstift utbytt 1971.03.18 efter anmiérkning under
slutet av pass 01,

Under samma pass har dven anmirkts pa flygradionf "Ingen
eller sporadisk mottagning pd varierande kanaler frémst
D, Gy, Fo" Som £51jd hérav utbyttes SM-enheten.

Efter motorstart f£ére pass 01 1971.03.23 anméirkte £f pé
d8lig mottagning i flygradion. FF hj#lm motstandsmittes
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U.a. och forbindelsekontroll utfsrdes U.a. mellan fpl
och trafikledaren. Anledningen till amnmirkningen synes

ha varit glappkontakt i radioanslutningen,

Fpl hade inga kvarstdende ammidrkningar.

Sammanstdllning av iakttagelsexr

' Fpl, som havererat i Vittern p& 36 m djup c:a 10 km rakt

visterut réknat fran Udesh®gs kyrka, var relativt helt

vid birgningen. Lendstéll inf#llda., Framkroppens ovre del
var avskalad frin centrum av radom och snett upp mot Svre
delen av bepansringen bakom fnav-stolen, Avskalningen var
parallell med golvet i sittbrunnen, FPramkroppens undersi-
da féretedde smd intryckningar p& och runt nosstédllsluckor-
na. Extratanken deformerad och lossliten. Bakkrbppen loss=
sliten frén oOvriga kroppen. V yttervinge avsliten. H vinge
avsliten pd mitten. Motorn lossliten,

Hela fpl, med undantag av bl a instrument, extratank och
bekkropp, har aterfunnts inom ett omréde 65 x 45 m. Inom
detta omrdde har utav den personliga utrustningen pé&trif-
fats del av flygkinga, hjdlpfask, remsa av packfodral till
fallskdrm, Packfodralet till nddutrustningspacken har dven
dterfunnits inom samma omrdde. Med TV-kamera har f&re bérg-
ningen konstaterats att stérre och mindre delar frin huvens

glas finnes inom en koncentrerad del av omrddet.

Bakkropp och extratank &terfanns 200 resp 300 m fére ndmnda
omrdde dér stérre delen av fpl &terfanns,

Troligt hindelsefdrlopp

Fpl framkropp har under mycket flack vinkel tangerat vattnet

och extratanken slagits ave.

N&r £f mirkt kontakten med vattnet kan antas att hen pa-
bdrjat en relativt kraftig upptagning. DErvid har bakkroppen

‘tagit i vattnet och slagits av med pé&fsljd att fpl blivit

mandverodugligt. Fpl har stigit ndgot och rollat dver &t
vinster, varefter vinster vinge ftagit i vattnet och yttre
delen av vingen firlorats frin sta Y34 5050, d v s 1,3 m
fran vingspetsen. Vid nista kontakt med vattnet, som skett
med fpl i rygglédge, har Sverdelen av flygplankroppen, nmed
undantag av gejdrar for £f-stolen, skalats av ned +ill gol-.
vet under stolarna och parallellt med detta golv och fort-

satt snett upp mot ryggpansaret for fnave.e Strax fiore det




g‘ 2 I - uppnddda rygglédget synes £f ha skjutit ut sige.
. " Rollen har fortsatt varvid higer vinge skjuvats av mellen

sta Y34 2325 och Y34 2475, 4 v s c:a 2 m imnanf¥r stall--
fenan, och motorn slitits loss framdt-uppidt. .

3.2 Iakttagelser efter Eéggning
Ppl forsett med radarhtjdmédtare vars SM-enhet Aterfunnits.

Frén denna apparat kan ej ndgon hijd dver vattnet avldsas.
Négon av fpl tvd htjdmitare har e] &terfunnits,.

Flygradions frekvens har vid nedslaget varit 132,4 MHz, som

motsvarar instéllning pd kanel R, d v s mdlfrekvensen.

| For teorln om ff forstk att skjuta ut sig kan f£oljande
faktorer pévisas: '

1o Ansiktsskydd med handtag i ff—stolens nackstod saknas 1 B
stodet, som &r deformerat. |
2. Koncentrationen av splitter och delar frédn huvens plexi-
glase. »
3, Ff-stolens skenor som styr stolen 1 gejdrarna har till-
 semmens med stolen forflyttat sig c:a 0,6 m i gejdrarna
varefter bdda skenorna har krokts nigot 4t vinster sett
1 flygriktningen. o |
4, Stolen glr létt att fora ned i gejdrarna tillsstolens
ndgot krikta ‘skenor tar emot. | |

Fpl motor har roterat vid nedslaget.

4. Utlatande
I samband med utreddingen har intet framkommit som tyder
pd materielfel,

S&tends 1972.03.08
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0 Carlsson

Kontrollingenjor

Underbilagor

1. Xarta ¢ver flygbanen

2. Fpl A32A. Oversikt samt brottstdlle V och H vinge, 3 blad
3. Bildbilaga, 7 blad
4. Haveriplats, 1 blad
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Fpl A32A. Oversikt

Underbilesa 2 blada 1 (2)
till bileaga




Underbilaga 2 blad 2 (3)
$111 bilaga

‘ Frambalk
Skidrningslinie vinge-kropp Oversida -
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BrottstZlle vinster vinge




M

Prambalk

Bakbalk

Urderbilaga 2 blad
till bilaga

Skérningslinjé vinge=kropp 6versida

Brottstille higer vinge
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Underbilag
laga 3 blad 2 (7)

till




Underbilaga 3 blad 3 (7)
till bilaga

Ff-gtolens lige vid islag mot vattnet. (Rekonstruerat).



Brcettstdlle V vinge

BIBTTQIOPUN

(£) v vo1q ¢



Underbilaga 3 blad

till bil
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(7)

1le H vinge
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Undexrbilaga 3 blad 6 (7)

till bilaga

Motor RM 5, Rotorparti




Underbilaga

till bilaga

3 vlad 7 (7)

Motor RM 5. Inloppsledskenor



x 4

x 15 x 16

Underbilaga 4
till bilaga

Flygriktning

x BExtratank (Funnen 300m fore egentliga nedslagsplatsen).
x Bakkropp (" 200m " " " ).

1. Overdel ff-stol
2. Siktesbalk
3. Fastbindningsremmar
4. Del av stabilisator
5. Vit 1lina
6. Vingspets + del av ff-kabin
7. Del av bakkropp
8. Huvsarg

9. Flygkinga

10. Ben frén g-drikt
11. Vit lina
12, Flyekinga

13. Pallskérmssele

14. Del av pedalstll
15. Syrgasslang

16. Vit lina
x 2 17. Fallskirmspacke
X 3 18. Skrovbit
19. Fastbindningsremmar
20, Vit lina
21. Skrovbit
11 x 12 22. Vit lina

2%. Huvudtank
24. Motor

x 17 25. Mellankropp

x, 18
x 19 0BS att samtliga vita linor som

x 20 x 21 bdrgats icke tillhdrt fallskirmen.
x 22 (Kommer frin fallskdrmar till lys-—
bomber).

x 23 24

M

? 10 20 ?Ometer
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<

Skala T1:50¢
x 25 '
Haveriplais

Delar av fpl som observerats med
TV-kamera fore birgning





