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Teknisk haverirapport.

‘Haveri. Fpl 21RA nr 21422 den 8/3 1954.
Haveriplats. C:a 2,5 km NV Tidans jarnvigsstn.

Fpldata. Fpl 21RA nr 21422 géngtid 549 h.
Motor RM1 nr 1552 " 343 h.
Undersdkming Fpl hade tagit mark pd en sndtickt plsjd dker. Marken var hird-

P& iplat- . . . ;
sf.enhaver1 22" rusen 411 cta 40-50 cm djup. Vid nedslaget hade £pl dstadkom-

mit en kraftig krater med ungefir 3 m diameter och 1,54 2 m
djup. Vid nedslaget hade fpl legat rédtt pd vingarna och haft en
dykvinkel pd maximalt c:a 30—450. P4 dmse sidor om nedslagskra-
tern fanns tydliga avtryck av vingarna, Dessa voro kraftigt hop-
tryckta genom tryck underifrén, Diremot ingen hoptryckning fram-
ifran,(exvis var pitotrdrets infistning endast kriokh, e bortsli-
tet) vilket tyder p& liten nedslagsvinkel., Iéngst ut p& avtrycks-—
mirkena frén vingarna funnos djupare méirken, som utvisade att
falltankarna suttit p& plats vid nedslaget.

St jirtpartiet med bommarna fram till 1 hdjd med vingens bakkant
hade kastats 6ver kratern och li8g straxt framfor kratern i ned-
glagsriktningen. Hojdroder och bidgge sidorodren samt stabilisa-~
tor och fenor hingde de lvis ihop.

Vingérna hade vid nedslaget slitits loss frdn fplkroppen och
slungats framit, Hogervingen c:a.40 m och vinstervingen c:a 80 m

fradn nedslagsplatsen.,

I ¢vrigt hade mindre delar fran fpl nos och {verbyggnad brutits
loss och hamnat framfér nedslagsplatsen. Bakom nedslagsplatsen
(d v s innan nedslaget) fanns inga delar frdn fpl, varfdr nigra
detaljer tidigare icke lossat fire nedslaget. Aterfuma delar

av overbygenaden visar att huven icke nddutlosts,

I kratern famms rester av de centrala delarna av fpl samt motorn.
Sannolikt har en stérre del av i kroppstanken kvervarande briénsle
underh8llit den brand som uppstétt i kratern. Genom denna brand
hade frimre delen av motorn och det mesta brinnbara av fpl cemtral-
parti helt forintats. Vissa stildetaljer, exvis motorns frimre la~
ger, funnos helt fria i kratern. Brand hade i $vrigt endast &gt

rum i mycket begrénsad omfattning bl a vid vénster vingspets av

det brénsle som funnits kvar i falltanken.

Detaljunder- Med anledning av att haveriet hade ftregitts av en till synes
sokning.

omotiverad rollrtrelse har de delar av fpl, vilke kunnat ge upp-




hov till dylik rérelse speciellt undersdkts.

Ténkbara mojligheter att fpl skulle genom nigon skada bérja rolla
#dro bl as

l. fel p& skevrodren eller dessas manbveroréan,

2. " " Xlaffarna ="- M- -,

3. " " luftbromsarna " - - ’

4. kraftig uppbromsning av motorns rotorparti ,

5. tappad fdlltank.

1. Skevroder och mandverorgan fir d:o.

Vinster skevroder var logsslitet fran vingen och hade hamat i
nedslagsgropen, htger skevroder Xvenledes loss frin vingen och

l4g cta 15 m framfér neds lagsplatsen. B2da rodren hade lossat

i sarband med nedslaget. P4 vingarna och pd rodren kvarvarande
delar av lagringar visade ingenting som kunde tyda p& skador fdre
nedslaget. Betr mandverorganen voro dessa till stor del helt bor-
ta i s amband med branden i fpl centralparti. Kvarvarande delar vi-
sade inga skador, som icke skulle kunna uppstitt i samband med ha-

veriet,

2. Xlaffar och mandverorgan for d:o.
Klaffarna skulle kunna orsake kraftig rolltendens om vid utfidll-

ning endast ena sidans klaffar skulle gd utj cller vid utfillda

klaffar ena sidans klaff genom exvis en brusten stdtsténg skulle
fillas in.

Béda mandvercylindrarna f¢r klaffarna ha &terfunnits och visa
tydligt att de vid haveriet sttt i s&dant lige, att klaffarna
varit helt inf#dllda, Hirigenom torde icke klaffarna kunnat orsaks

haveriet.

3¢ Inftbromsarns och mandverorgan [Or d:o.
Samng fdrhdllande som giller for klaffarna torde kunna tillimpas

fven pid luftbromsarna. iven betr lufﬂbromsarna har mantvercylin-
der dterfunnits i ett lige som innevir fullt inf#llda bromsar,

varfor dessa icke har varit orsak till haveriet.

4. Eraftig uppbromsning av motorns rotorparti.

Mot orns la%ﬁ£? ier har demonterats och undersskts efter birg-

ningen utan andra ckador én vad som orsakats vid sjdlva nedsla~

get och den efterfsljande branden hor iakttagits.

Motorn har troligen gdtt med ett normalt varv, dé& turbinaxeltap-
pen var helt av genom vridning. Detta har skett di vid nedslaget

kompressorn bromsats upp under det att turbinem varit fri och



Resultat.,

genom sin rorelseenergi vridit av axeltappen.
Vid haveriet har motorn alltsid roterat formodligen med gmska

hégt varvtal, och icke kunnat bibringa fpl nigon rollrsrelse.

5« Tappad falltank.
D4 tydligas avtryck finnas pd nedslagsplatsen av filltanknrna
bortfaller demna mdjlighet, ‘

Vid understlkmingen har ingenting framkommit som talar fir att
materielfel férelegat. R andra siden kan péd grund av den total-
forstorelse av vissa delar av fpl som dgt rum icke denna méjlig-
het helt uteslutas,
Sive den 3/4 1954
Gunnai{iéégg
Flyegdirektor




Nedslagsplatsen sedd i flygriktningen.



Nedslagsplatsen sedd mot flygriktningen

Nedslagsplatsen sedd frén vinster i flygriktningen
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Vénster vinge
Obs} Den svagt krdkta pitotrérsinfédstningen




Hoger vinge






