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Chefen for flygvapnet,

- Nr Hav 7:4:1 KFF dnr A560-21:10 1/6 1954

Yttrande Sver haveri med fpl typ A21R
regnr 21422 frén F 7 den 8/3 1954

Vid granskning i FF av haverikommissionens rapport dver undersSkning av rubr

haveri har féljande framkommit.

Under dvwning i dykanfall i grupp med -fingerad raketskjutning mot markmil efter
anflygning p& légsta hdjd har fpl (nr 3 i grp med plats ndrmast till héger om
grpch) under upptagning efter "anfall" p8bdrjat en rolliknande rdrelse, som
snabbt overgdtt i spin. Denna har fortsatt ned till marken, Vid nedslaget
-har fpl totalhavererat och fattat eld.

Vid haveritillf#dllet har s&vdl klaffar som luftbromsar varit inféllda, och
motorn synes ha gitt med normalt varvital intill nedslaget,

Orsaken till haveriet har icke kumnat faststdllas,

Det synes dock icke osammolikt, att ff skevat omiull f£pl 90° och trampat

bottenroder -~ en metod fér att smebbt komma ned pd légsta hdjd under utflyg-

ning, som han enligt vittnesmdl tidigare praktiserat -~ och att han gamtidigt

kommit in i grpch reastr8le. Fpl har vid passagen av reastrdlen kumnat f&
_: rolltendens, som ff parerat med skevroderutslag, vilket tillsammans med det

redan ansatta Ybottenrodret!" immeburit en roderkombination, som kunnat for-

orsaka den av dgonvittnen uppfattade spinrbSrelsene

FFM 325 b 1949 X 75000 0B 23640




Intet har framkommit, som tyder p& att materiel- eller materialfel varit or-
sak 1till haveriet,

Av forhdrsprotokollen framgdr, att det vid flera tillfdllen haént, att hégsta
tilldten lastfaktor for fpl 21 R Sverskridits, NAgon anmdlan eller anteckning
h&rom i fpl loggbok har i regel icke gjorts,

Enligt AFI kap III b) 12) skola intriffade onormala pdkénningar p& f£pl meddelas
mekanikem och stationshefdlet,

Med hénsyn till att de pd accelerometemn avldsta héga virdens ofta ej motsvarats
av att ff f&tt intryck av att 6verbelastning skett samt den allménna vetskapen
om de dldre accelerometrarnas otillférlitlighet anser FF dock icke, att ifr8ga-
varande underlétenhet inneburit s&dant brott mot av FF utfirdade foéreskrifter
fér tillsyn och omvdrdnad av materielen. att detta inneburit risk fér flyg-

sdkerheten,
Haveriet féranleder ingen FF &tgiérd,

Med anledning av haverikommissionens pdpekande, att under utredningen fram—
kommit - dock utan sambend med haveriet - att fpl A21R icke genomglende &r ut-
rustat med accelerometer samt att foreskrifter saknas betr forfarande nir higsta
tilldten lastfaktor &verskridits, fir FF meddela f5ljende,

P g a brist pd medel har accelerometrar.tidigare icke kunnat anskaffas i till-
rickligt antal, FF har dérfor sidsom ett provisorium tilldelat de flj, dar det
stérsta behovet forelegat, ett visst begrdnsat antal accelerometrar. F 7 var

en av de f1j, som p.g a bristen icke kunde tilldelas accelerometrar,

N&r medel till inkdp av acceleromeirar sedermexra erhdlls kunde.p g a konstruk-
tions@virigheter bestdllning icke utlégges forrén ankring &rsskiftet 1952-53,
Vid berékming av det d&varande behovet upptogs.emellertid inga accelerometrar
f&r £pl 21' R, enir denna fpltyp d& avségs kasseras inom snar framtid,

For fpl 2 R finnas inga sérskilda foreskrifter betr foxrfarande ndr hogsta
tillétna lastfaktor Sverskridits i likhet med vad som finnes for fpl 28 och 29,
FF har icke heller ansett dylika foreskrifter nédvindiga for fpl 21 R, For
denna fpltyp foreligger inga sidana speciella omstindigheter som fér fpl 28,
dér viss svaghet i1 vingkonstruktionen framkom vid utredningen av haveriet dem




Blad 2,

23/7 1948 (&verste Naeslund), och fpl 29 med dess betydligt hgre farter och

strre dverbelastningsrisker,
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