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Rapport,

Over undersdkning, verkstdlld av Flgg;agnets haverikommission med an-—

ledning av med fpl typ A 21 R, regnr 21422, frén 2/F 7 i trakten av

Tidans jarnvigsstation den 8 mars 1954 intrdffat flyghaveri.

12/3

Kort sammanfatt-
ning av haveriet.

Enligt muntlig order den 8/3 1954, bekridftad genom fo nr B 22 den
1954, ingingo i kommissionen:

Oversten A. Soderlindh, F 6, ordférande

Advokaten G. Rossander, sckreterare

Kaptenen G. Heimer, F 6

Flygdirektoren av 2. gr G. Alsén, F 9

Flyglékaren av 1. gr K.U.G. Lundberg, F 7.

Kommissionen har h&llit sammantridden
den 8/3% 1954 vid haveriplatsen (sekreteraren ej nérvarande),

den 9/3 1954 vid F 7 (ordf och sekr) och haveriplatsen (kpt Heimer

och flygdir Alsén),

Uppgifter betr
besdttningen. /

/e

Forhor.

den 10/3 vid F 7 och haveriplatsen (flyglik ej nirvarande),
den 12/3 1954 vid haveriplatsen (ordf och -kpt Heimer),

den 22/3 1954 i Stockholm (ordf och sekr),

den 12/5 1954 i Stockholm (ordf och sekr).

I sammentrddet 9/3 vid F 7 deltog #ven -8klagaren.

Ff ingick som nr 3 i 1. gruppen av 2/F 7,’som den 8/3 samdvade |

med forband ur luftvdrnet. Gruppvis utfordes dykanfall med fingerad

reketskjutning mot jirnvégsstationerna Véring, Tidan och Moholm, vilka

forsvarades av luftvidrn. Haveriet intraffade omkring k1 1223 400 m

nordvdst girden Kullen 2 km vistnordvist Tidan stn. TForaren omkom vid

nedslaget. Fpl fattade efter nedslaget eld och totalfOrstdrdes.

Ff: Kadett, vpl furiren 1454-4-51"N.G. ILinder.
Avskrift av tjdnstekort bifogas (bilaga 1).
Flygbetyg GFU: 7. S
Flygtidsuppgifter framgélav bilaga 2.

Under utredningen har férhor h&llits med nedan angivna personer.

./. Hirom hinvisas till bilaga 3.

Kapten 399-28-41 H. Swedberg sid 2-3, 9-10, 22
L6jtnant 441-39-41 S.0. Strémberg " 4-6, 18
Kadett 3010-1-54 G.H.S. Sillén "o11-12, 22

" 1393-1%-51 E.A. Eld "13-14




Meteorolog 2418-6-46 I. Sollerhed
Trafikledare 172-62-36 G. Berglin
Overfurir 8063-7-42 Karl Albert Hedenbring
Fru Eja Tyra Dagny Berntsson
Hemmanségare Gustav Birger Johansson
Kontorist Gunnar Bundgvisy
Trafikbitrdde Per Fransson
Banbitréde Karl Gosta Bertil Holmén
Fru Gunvor Sundin
Froken Inga Gunvor Svensson
Fru Inez Ekstrom
Herr Carl-Henrik Ekstrom
Froken Betty Ekstrém
Polisman W. Andersson
Froken E.L. Johansson
Lokforare E. Wolding
Kadett 3176-1-53 G.0. Aman

" 1110-2-51 B.L. Karlsson

" 643-3-51 K.A.I. Jewert
Finrik 1494-8-47 C.-G. Kilén
Kadett 1152-17-50 ,B.V. Hedén

" 1513-1-52 B.T. Lenard

" 1359-14-52 L.Y. Westin
Kapten 503-6-39 C.R. Gronberg
Fahjunkare 8022-6-41 B. Quick
Forvaltare 934-45-32 W. Berglund
Flygplaﬁméstare 234-33-39 K.I. Johansson
Flygtekniker 1344-13-44 P.A. Persson

' " 8057-9-43 L.E. Enstrom

" ’72-6-48 B.0. Berg
" 8055-9-42‘N. W. Jonsson

Major 449-53-3% K.V. Berg
Flygingenjdren av l.gr 53-3-40 L.E. Nordqvist
Lo jtnant 3691-17-43 D.’Laurell
Kapten 566-18-41 H.0. Persson
Flygplanmidstare 8-46-40 B. Kroon

Hirom hinvisas till bilaga 4.
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/. Ovriga atgirder av
kommissionen.




Vaders Vddret synes icke ha inverkat p& haveriet. Utfidrdad prognos

. (bil 3 d) har i stort sett &verensstiémt med rddande vader.

Uppgifter betr Hérom hédnvisas till bil 5.
fpl och motor.

Teknisk rapport. ./. Hdrom hidnvisas till bil 5.

Medicinsk ut- ./ Hirom hénvisas till bil 6.
redning.

Sannolikt hin- Andamilet med flygningen var att Sva grupbvis raketanfall utan
delseforlopps

am mot stationsomrdden och rullande mtrl vid jdrnvigsstationerns
Varing, Tidan och Moholm. Gvningén, som utférdes av‘2/F T - GFSU:2-div
mgd reservkadetter som elever -, dgde rum efter framstdllning till

- CF 7 frén ovningsledning ur luftvérnet, vilket samtidigt ovade luft-
férsvar av némnda stationsomréiden.

Endr ordinarie divch redan den 6/3 avreste pa rekognoscerings-

~ uppdrag till annan ort, erhdll i hans stélle i&jtnant Sfrﬁmberg samma
dag order att som tjf flygstyrkech fﬁrbéreda och den 8/3 P& em genom-
fora ovningen med iakttagande av ovannémnda dvningséndamil.

Vid tjf flygstyrkechefens ordergivning till 2. div flygstyrka
8/3 k1 1150 angavs, att dvaningen skulle genomfdras grpvis med div
uppdelad pd tre grp. Dessa skulle med 3 min mellanrum starta i ord-
ning l., 2. och 3. grp. 1. grp skulle starta k1 1207. Anflygning
skulle ske p& ligsta hojd over Vimninga - Siters kyrka. Anfall med
dykvinkel 10°-15° och med 800 m skjutavstand skulle sedan utféras i
tur och ordnlng mot ev urlastnlngaf m m vid Viring stn, Tidan stn och
Moholm stn, varv1d upptagning efter anfall omedelbart skulle overgé
i ingdng for anfall mot ndsta mdl. Filmning skulle utfdras av varje
ff. Efter anfallet mot Moholm stn skulle utflygning ske p& 1égsta
héjd over Sjédtorp. Efter stigning till 3000 m skulle slutligen land-
ning ske vid F 7 med ingédng pd dess talande fyr.

Ovningen genomférdes i huvudsak enl plan med 1. och 2. grp, var-
vid dock starten for bdda grp forsenades ndgra minuter. 3.grp blev
s& fordrojd (tankningssvdrigheter), att den utgick ur Svningen fore
starten.

I 1l. grp, over vilken tjf flygstyrkech, 1lojtnant Strﬁﬁberg, sjélv
forde befdlet, ingick kadett Linder som nr 3. Grp, som var formerad
i flank hdger, dok enl anfallsplanen forst mot Véring stn. Grpch upp-
tdckte dock inget mil inom stationsomridet utan avbrot och tog upp
pd ett tidigt stadium. Under utflygningen 4t nordost upptiéckte grpch




4
rakt &4t vidnster ett tlg pd nordgdiende frén‘varing mot Tidan stn, gav
pad radio order om anfall och svingde in mot anfallsmilet. .

Av grpaévriga fpl £f61jde nr 3 och 4 grpch, alltjimt formerade‘i
flank hdger och nidra anslutna till grpch. ZFpl hr 2 holl i svingen pd
att komma forbi de Gvriga, varfdr ff gjorde flankunderging &t hoger,
drog av gasen och kom ut till higer om grp i &vrigt och tamligen 1éngt
bakom denna.

Innan &nnu vinstersvingen avslutats gick grpch, &4tfdljd av fpl;}
och 4, in i dykning mot téget. C:a 500 m bakom och till higer om grﬁ
i 8vrigt foljde fpl 2. Taget hade nu hunnit omkring 1 km sdder Védring
stin. S

Fplrl, 3 och 4 l4go under dykningén praktiskt taget i sluten for-
mering med ndgon staffling nedit. Ett tag tycktes fpl 3 komma fram
ungefir i jimnhojd med grpch, som hade nfgon midlfsljning &t higer.
Lindéf minskade di synbarligen farten, sd att £f i fpl 4 (xadett Sillén)
méste taga ut luftbromsarna och sjélv hastigt minska farter for att
inte &ka forbi Linder. Mellanrummet mellan fpl 3 och 4 var d& fort-
farande angefir en fplbredd. Annu i upptagningsdgonblicket sdg Sillén
Linders fpl skymta t v om sig.

De tfe fpl synas ha tagit upp ungefér samtidigt och fortsatt till
omkr 200 m hgjd ﬁed fpl 1 och 3 i stort sett rakt fram och fpl 4 under
svag hogersving. Fpl 2,‘som tog upp bakom de Gvriga, svingde ut &t
vinster. ’

Omkring 1000-1500 m pé andra sidan Jv—llngen synes enl vittnen pd
marken fpl 3 ha pdbdrjat en rolliknande rdrelse, som snabbt overglck
i spin. Denna fortsatte dnda ner. Fpl tog mark i max 30 —40 dykvinkel

och fattade vid nedslaget eld. Ff omkom omedelbart.

Haveriorsaken har icke kunnat-faststédllas.

Intet tyder pd att materielfel fororsakat eller bidragit till den:
okontrollerade rolliknande rdrelse, som snabbt Overgdtt i spin. Den
tekniska undersdknihgen har givit vid handen att av tédnkbara anledningar
till att’ fpl gehom materielfel skulle bdrjat rolla, de flesta med stor
sannolikhét kunna uteslutas.

S&4lunda har med sikerhet kunnat faststdllas, att sdvidl klaffar som
luftbromsar varit infdllda vid haveritillféllet.

Avtryck pd nedslagsplatsen visa, att ingen fdlltank tappats.

Den korta flygtiden - c:a 14 min - utesluter méjligheten av ogynnsam
inverkan p g a ev snedtomninge B

Motorn har av allt att doma gitt med normalt varv intill nedslaget.

UndersSkningar av skevroder och mandverorgan for dessa har icke hel-

Utlétande.




ler kunnat pévisa tecken till skada fore nedslaget.

Andra mindre n#rliggande mdjligheter att materielfel forelegat
f4 icke uteslutas. Den totala‘férstdrelsen av vissa delar av fpl
omdjliggor emellertid en ndrmare prdvning av dessa.

Divisionens flygforare ha tédmligen allﬁént forklarat, att det
havererade fpl (bld R) till sina flygégenskaper ékiljde sig frédn div
ovriga fﬁl genom att det verkade onormalt litt fé hojd- och skevroder
dch visade pdfallande tendens till g-stall Vid.icke alltfar.kraftig
upptagning efter dykning. Fdraren har dock av allt att doma gjort en
fullt normal upptagning efter dykningen, varfor bverbeiastniﬂg av
ufpl synes utesluten.

Det har & andra sidan av Lindefs kamrater vid div vitsordats,
att Linder hade bénégénhet att vid dykdvningar gora ovanligt sniva
svéngar.och hdrda upptagningar. Han hade dessutom sjilv sagt sig
vara medvetén om att han ibland var en smula for "frdn" i luften men
att han hade svirt att dndra p& detta. Efter upptagning i samband
med anfall brukade han ofta skeva omkull fpl 900, trampa bottenroder
och p& si sitt snabbt komma ner pd ligsta hjd under utflygningen.

Intet motstiger den uppfattningen, att den rolliknande rdrelse,
som enl vittnen p& marken inledde hindelsefdrloppet, till en borjan
kan ha varit.en avsiktlig mandver av Linder i Overensstdmmelse med
denna metod. Det &terstdr d& att forklara, varfor foraren direfter
snabbt forlorade kontrollen over fpl.

Av vittnesmdlen framgdr, att Linder &nnu under upptagningen fldg
i stort sett ansluten till grpch.‘ Om Linders fpl dérvid har kommit
nigot hdgre dn grpch fpl och bakom detta, si att detta ett Sgonblick
skymts och om Linder samtidigt skevat omkull sitt fpl &t vinster och
givit bottenroder dr det mdjligt, att han ovintat rdkat in i grpch-
planets reastrile. TForsdk,som pi kommissionens anmodan utforts vid
F 7 (bil 4b),ha givit vid handen, att ett £pl A 21 R i brant sving
vid inpassering i en reastrdle snabbt kan rédka i rygglidge. Om en dylik
hastigt upptriddande rolltendens av foraren mdtes av kraftigt skev-
roderutslag, #ro praktiskt taget spinroder ansatta och resultatet
kan bli en spin.

Kommissionen vill d&rfor icke utesluta mojligheten att haveriet
orsakats av forarfel under en mandver sidan som ovan beskrivits.

Forarens psykiska och fysiska kondition synes ha varit utan an-
mérkning., Trots en sen nattlig hemkomst efter bussfird frén Oslo

synes féraren ha &tnjutit tillrdcklig somn.




Viddret har icke inverkat pd haveriet.
Mot 6vningéns upplédggning och genomforande ur sdkerhetssynpunkt

torde ingen anmérkning kunna riktas.

I samband med utredningen har framkommit, att vid F‘7 endast
finnes en enda accelerometer, vilken periocdvis tilldelats de olika
div. Det har vidare uppgivits, att efter skjutning vid 2. div med
det accelerometerfdrsedda fpl (Bl& Adam, forsett med fdlltankar) be-
lastningen ofta uppmitts till mellan 4 och 6 G, nigon géng upp till
6,5 G. Néagra foreskrifter om huru skall forfaras vid Sverskriden
hogsta tilldten lastfaktor voro icke kdnda eller utfirdade vid div.
Det synes f 0 anmidrkningsviart, att fpl typ A 21 R med sin rel léga
till8tna lastfaktor icke genomgﬁende dr utrustat med accelerometer,

d& tillé&tet viarde av utredningen att doma 14ttt dverskrides.

Karlsborg den /fk maj 1954.

C;l .f;:;4~c-:u¢4;,
A. Soderlindh R
Ordférande i; ] YT?LT

v
Ge Rbsiande}
Sekreterare!




