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CHEFEN FPUR FLYGVAPNET

Nr Hav 1

Hoveri 8/3% 1954 vid

Tidans jvstn med Tpl

A 71 R nr 21422 ur ? 7. CFV utlitande. \
Kadett N.G. Linder ‘
OMKOMe

Haveriet intriffade vid dykanfall i grp med fingerad raketskjut-
ning mot markmil (samdvn med forband ur 1lv). Grp anflig pd ligsto
} héjd till Sﬁter; gjorde upptagning och ddk fran 300—)50 m hdjd mot

- Vérirgs jvstn. Grp var grupperad i hoger flank. Grpch ség inget

- mdl vid Viring men upptickte rakt ut till vinster cit nordgiende
\

i tdg strax sbder Tidans jvstn. .Groch anbefalldc anf2ll mot tiget.
z Under vinstersvingen in mot mdlet boll fpl 2 »d att komma firbi

- grpch, varfor han giorde flankundergdng och kom ut till higer om

‘och ganska ldngt ofter fpl 4. Grp anfsll sAledes i noger flank 1

ordning 1, 3, 4 och 2 ned de tre forstnqmnda i prakt 1vkt taget slutsan

formering med staftling neddt. Efter anfallet togo de tre forsia

Utskrift ov: BU ' £pl upp ungefiir somtidigt och stego till c:a 200 m hijd. 1-1,5 km  , |
Avskrift t111s ' bortom mAlet synes fpl % ha pabdrjat en rolliknande rorclise At vins-

SCFF, T¥/Ip, FF/A (

Exp av: BU

ter, som snabbt Overgick i spin. Spinnen fortsatts ner till marken.
. . 0 , 0 . -
Ppl tog mark i 30 ~40" wvinkel och fattade c¢ld. ¥f oxkom,

Orsakesn 1111 haveriet har icke kunnat faststillas. Det har med

stikerhet kunnat konstateras, att sdviEl klaffar som luftbromsar va-

rit infilldz, att ingen filltank tappats och att den korta flyg-
en

P tid -~ c:a 14 min - ut= sluter mojligheten av ogynnsam 1nv TR i
“pd fpl flygegenskoper genom snedtdmning av f4lltankarna. Motorn
i cyncs ha ghtt normalt intill nedsluget. Viddret har icle inverkat.

Det havercrale fpl flygegenskaper skiljde sig fréan Sveisa fpl )
21 R genom att det verkade onormalt 1liatt pd héjd- och shwevrodor och

visade en pafallande tendens till g-stall vid icke alltfir krftig

-,

upptagnuing cftzr dyk nlng. Ff‘(G 3U:2) synes dock ha gjiort ow fullt

&

normzl upptagning fore haveriet, varfﬁp mdjligheton sttt fpl skulle

ho -rékat i g-s5t211 synes ‘uwteslutens. Ff kamrater ha & andra sidan

=y

y a
opvitinat, att £F hnfs berdg@nhﬂt att flygﬁ "frint" cch att vid

dykovningar géra Ovdﬂl»’* °uavﬁ obh harda‘upwr;pn¢nr.r. Fiter wop-

tagning i samband

:.*a11, ddr utflysming skulls ske pa ligsta
h6jd, brukade f£Ff oftsz skeva omkull £pl 90 och sunbbt taga zig

i ned pa.laz hiid geneom it trampa‘bottenroder. Dot synos d4rfdr

-icke uteslutet, att haverict orohknto oy Ielmﬂdmx=“ oy ©f eniigt




2,
f6ljarnde. Den rollrirelse, som inledde hindelsefdrloppet, kon till en Qér-
jan na varit avsiktlip i dverensstimmelse nmed ovanndmnda av £f till&mpade
métcd.. Om fpl dédrvid kommit in i grpchplancts reastrile sumtidigt som £f
traupat bottenroder, kan fpl ha Tatt en mycket kraftig rolltendens mot
ryhglag Har £f mott denna rolltnnd\ns med kraltig motskevning, ko
roderkombinationen (vanster bottenrodcr och héger ;kuvning) ha resulterat,
i spin: TFlyghdjden har varit otillréicklig £6r urging ur. spin. .
. - Pf psykiska och fysiska kondition synes ha varit utan anmirkning.

Mot Ovningens planliggning finnes intet att crinra. ; ‘

Intet har frquommit, som tyder pd att materiel- cller materialfel
varit orsak tlll haverict. 7

VYid P 7 hur d;L vid flera £illfHllen forekommit, att hogsta tlllatnu
iastfaktorn for fpl 21 R Sverskridits. Nigon anmilan hirom till meckanikorn
z1ller stnbefélet elier antockning i fpl loggbok har i regel icke gjorts.
Deana underlﬁtenhet ir anmérkningsvﬁrd, wen belastningarne synas i fore-
V"F“ﬂdu fa2il icke ha varit s& hdga, att flygsik erheten #ventyrats.

- averikomuissionen har - utan samband med haveriet - pdpekat, att fnl

21 R icke gehomgiende utrustots med accelerometrar samt att fireskrifter
saknas betr férfarande (ut5ver anmidlan enl ovan) med fpl, som Sverbelastats.

P gz 2 brist pd medecl ha acccluronctr?r icke tidigare kunnat onskaffos

1 tillrdckligt antal. De flj,-dér stoérsta dbehovet av accelerometrar fore-

*

Yegat (J 28- och § 29-fSrbanden), ha dirisr tllldelaus accelerometrar i
forsta hand. F 7 tillhorde de £1j, som icke kunde tilldelus nigre 2ccelero-
metrar. Hir medel till inkdp av accelerometror sedermers crholls, kunds
becu%llning P & & konstruktionssvirigheter icke utlédggas f0rrén omkr ars-—
shlfLet 1952-1953, Vid berdkning av davarande behovet upptoges emeller-

tid inga accelerometrar for fpl 21 R, enir denna ipltyp avsiges kasseras

om snar framtide. _

Strskilda foreskrifter £6r fpl 21 R betr firfarande, nir Sverbelast-

ning sk2tt, finnas icke och dro icke heller nddviadiga. For fpl 21 R

~foreligaa igke samua speciella omstindigheter i detin avscende som fdr -

haverikormmissionens

D
t

Haverikommissioncns rapport dverlidmnas i tvd ex til1 C F 7, varav ot
ex jimte avskrift av CFV utlatande dverlitmas ti1l Aklagoren genowm C F 7
forscerg. . : 1
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