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Yttrande Gver haveri med fpl typ 4324
regnr 32066 fran F17 den 20/9 1963,

Efter granskning i FF av haverikommissionens rapport 6ver under-

sékning av rubr haveri fidr FF avge féljande yttrande.

Intet har framkommit som tyder pd att materielfel varit orsak
till haveriet eller att brott mot av FF utfdrdade foreskrifter
fér tillsyn och omvdrdnad av materielen har forekommit,

Fpl totalhavererade vid nedslaget i vattnet.

FF har intet att erinra mot haverikommissionens utldtande om
hindelseférloppet vid och utldtande dver orsak till haveriet

i s8 mdtto att flygbanans nédrhet till lysbomberna, vilket med-
fort blindning av féraren, varit primér orsak.

Dédremot anser FF inte att det kan helt uteslutas att lysbom-
berna legat for hogt eller for ndra milet och att detta, lik-
som att gruppen befunnit sig pd for ldg héjd, kan ha bidragit
t1i1]1 kollisionstillbuden med lysbomberna. Hiérfor talar enligt
FF mening, férutom subjektiva uppskattningar frin ett flertal
dgonvittnen, dven foljande. Falltiden for lysbomberma, varur
fallningshdjden berdknats, kan ha varit léngre &n 65 sek (3fr
fanj Olssons vittnesmdl, bil 6, sid 4). Det forhdllandet att
inget av de tvd 6vriga raketskjutande fpl i gruppen trédffats
av splitter tyder pd att de knappast passerat genom riskzonen,
i varje fall inte s& 1l4ngt ned i denna som en flygbana, dir
kollisionsrisken med lysbomberna férklaras enbart av att grup-
pen flugit f6ér 14gt, forutsdtter. I sistndmnda flygbana mis-
te sannolikheten .for trdaff av splitter ha varit avsevird.

Om & andra sidan flygbanan varit endgst obetydligt légre &n
den fér anfallet avsedda (se bil 13), &r det inte heller ute-
slutet att det havererade fpl, som enligt flera vittnesmidl va-



rit ldgre d&n de andra tvd, kan ha trdffats av splitter utan att
de sistnidmnda triffatg. Huruvida det havererade fpl verkligen
skadats av splitter torde inte vara mdjligt att nu avgdra med
hédngyn till fpl starkt s6ndrade tillstdnd. Omstindigheterna vid
haveriet gor det inte troligt att en ev splittertrdff skulle ha
inverkat pd héndelsefﬁrloppet.

FF anser att man med anvidndning av nuvarande metod for fallnlng
av lysbomber med bombsikte BT9 under upptagning till 25=- 30 stig-
vinkel mot ett pd fpl-radarn inmdtt mdl aldrig kan rdkna med att
bomberna placeras pd samma siatt frdn gdng till gdng i f£6rhillan-
de till milet. Vigs risk f6r liknande tillbud som vid detta ha-
veri torde ddrfor kvarstd. Med anledning hérav planerar FF att
18ta FOA, inom ramen av pigiende arbeten angfende spaning m m,
understka den lampligaste placeringen av bomberna i férhdllande
till mdlet, dels for att fi lédpligaste belysning mot olika slags
mil, dels med hdnsyn till bléndningsrisken, vilken blir &nnu mer
accentuerad med lysbomb m/60. Det &r inte utan vidare klart, att
lysbomberna skall placerass rakt bortom midlet i anfallsriktningen
sett. Kan man nd en tillfredsstéllande belysning av milet genom
att placera lysbomberna vid .sidan av mélet b6r bl&ndningsrisken
nedgd visentligt samtidigt som risken att kollidera med lysbom-
berna fdrgvinner,

FF anser det mindre limpligt att utnyttja mélpersonalen for in-
midtning av lysbombernas lige i syfte att vid behov kunna varna
anfallande fpl, endr mélpersonalen har ringa méjlighet att mita
in léget med nigon stdrre noggrannhet.

Utover ovannidmnda planerade uppdrag till FOA fdranleder haveri-
et ingen FF &tgidrd.
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