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Tekniek rapport Sver haveri den 1/4 1963 med fpl A32A ny 173 frin F6

InnehAllsfryeckning

Genomgéng av flygplanhandlinger.
Haveriplateen.

Besiktning av flygplandelar efter huveriet.
Suomantattning.
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CVY¥ understkningeprotokoll M225«058 145,
Karta Sver haveriplatsen i szala 1:50000.
Fotografior Sver haveriplatsen.
Beskrivning Uver miAlplatsen.

Fotografier Yver milplatsen.



s . Conomegbng ay flygplanhsndiinger.
Gangtider enligt loggblad nr 019362 den 1/4 19633
Fpl 403 h totalt
Yotor X5A28 ar 6244, 63 h efter SU, 385 h totalt.
Ppl havererade under 3:dje passet den 1/4 1963.
G=ts utfiixd den 28/2 1963 vid 384 h.
Cepervice utftird den 20/3 1963 vid 397 h.
Motorne utrullningstid har varit normal.
I 3vrigt framgdr intet av handlingarna, som kan ha péverkat haveriet.

Be 8 .

Haveriplatasn r belligen i Vinern oia 3500 m 1 biiring 140° Hindens bik.
Isens tjocklek vid haveriplatsen var vid tillfdéllet o:a 60 om.

Fpl hade vid nedslaget en kurs av cia 355° och en dykvinkel péd cia 45°
samt l4g 1 etort sett riitt pd vingarna.

Vid nedslaget pA isen har framkropp och yttervingar slagits av och ut-
epritts pa isen. Bakkropp med motor och ebk har gdtt igenom iesen och
sjunkit pd esa 7 n djup. Desea delar lAg vil samlade.

Vid nedslaget bildades en vek pd cta 10 m 1 diameter.

Poraretolen hade nlagit ned ungeflir 3000 m SV flygplanets nedclagsplats
och huven ytterligare 3000 m SV flygplanets nedslagsplats.

Pérurens nedslageplsate har icke kunnat fostotiillan men torde ha varit
ungefiir 2000 m S frén flygplanet.

Sdkerhetsmaterielen har fungerat utan anmlirkning.

Ppl var laddat med 2 st 14,5 om psrak. Endast en raiet har sikjutite,.
Den endre Aterfanns pd sjbbottnen.

Cas Bepiktning av flyeplandeler efter haveriet.
Vid detal jgranskning av flygplandelar efter haveriet upptiioktes inget
som kunde tiénkas ha bidragit till haveriet.

D& fremkropp och luftintag voro totulfiirstirda var det inte mdjligt att
konotatorayinlag after splitter eller dyliikt.

Efter blHrgning av motorn konstaterades att de yttre ekadorna voro rela-
tivt lindriga med hiinsyn till haveriets art.

Samtiiga inloppsledskenor hade kraftige slagnirken p& bukeidan.

¥n inloppsledskenna firetedde Lven ett kraftigt clagmiirke pd utsidan.

Vid nedslaget hede ett hidl uppotétt pA kompreesorhusets vinstre sidae
Genom detta hil kunde konstateras att skoviarmu 1 steg 1-4 vorv kraftigt
deformerade. Frén och med ateg 5 vorv skovlarna helt stnderbrutna.
Utloppsdelen firetedde riilig beliiggning av smillt liittmetall.




Motorm insiéindes till CVM for understkminge

Kasetten till registrerkamera RKa 14 Aterfanns pd isen. Kameran var
emellertid ej kdrd. Filmen var som em grétig klump verfdr framkallning
av densammsa ej hade varit mdjlige

Loggboken &terfanns i fullt tydbart skick varfoér flygtider etec frénm

tidigare pass under degen kunde utlésas.

De.__ Sammenfattning.
Enligt CVM undersékningsprotokoll bilaga E1 har haveriet orsakats av

att splitter frén sprénghylsan till en 14,5 cm psrak kommit in i motorns
kompressore

Splittret har fororsakat kraftiga slaguidrken pd inloppsledckenor och
kompressorskovlar med total sdnderbrytning av skovlarna frén och med
steg 5. Rotorn har vid nedslaget sttt stilla.

Enligt uppgift frédn CVM vigde de bdda upphittade splittren tillsammans
7,8 g (bilaga E1 foto 10).

Négon anmiirkning mqQt materielens skdtsel och vard finnes icke.

Satengs den 11 J 1963
1 —é &’;
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Bilaga E1.

CENTRALA FLYGVERKSTADEN ~UNDERSOKNI NGSPROTOKOLL ’ 15 3)
MALMSLATT
njsationseahet. afum . Registr nr

CRSESPreRRiska kontoret oY maj 1963 i ﬁso - 535

Arende Tijdnstestalle

RM 5A2S 482

Haveri i1 samband med raketskjutning “

vid Hindens Rev den 1.4.63 Utfardare

E Henriksson/

Insdndes till FT. ‘ CVM bet M225-05:145

Malmsldtt den 9 maj 1963
Enligt bemyndigande

o T tas DTN
6 chab 1o fchaiiis Gvdeliitgen
Uppdragsgivare F7 ‘enligt bestdllning nr 67255 av den 8.4.63.
Materiel Motor RM 5A2S nr 6244
Speciella uppgifter Gangtid 65 h efter SO, 387 h totalt.
Sammanfattning Orsaken till haveriet har varit att splitter fran spranghyl-

san till en 14,5 cm psrak kommit in i motorns kompressor.
Splittret har foérst slagit emot framsidan Pa4 en inloppsled-
skena vid cirka 6500 r/m pd motorn och direfter studsat mel-
lan kompressorns steg 1 och inloppsledskenornas baksida.
Splittret har ddrvid slagits séoder i mindre delar som &stad-
kommit svdra slagmédrken i kompressorns steg 1 - 4 och total
alnderbrytning fran och med steg 5. Rotorn har vid nedslaget
stdtt stilla.

Febing g 9 e 1992

[N

E Jansson
Tjf chef f8r tekn avd

480/He/AH
060563

Férdelning

Fullst prot: FF-2,SFA,FFKI SFA,CVA,RR serv.ing CVA,ASO,h82,951,¥pntr.%ggwfgrm F7=5,

CVM nr 233 cz/M. Utgava 2. 1962 XI. 100000 ex wmssons 1 as utsmess

DokBdsa@amb swanges vid nSEAy\m A&} ph%l*?lpa .



Registr nr Sid

© UNDERSOKNINGS- U 480 - 535 2 (3)
CENTRALA FLYGVERKSTADEN PROTOKOLL , Sidandr
MALMSLATT
Undersdknings- De yttre skadorna pd motorn framgdr av foto 1 - 3.
resultat

CVM nr 233 bz/M. Utgava 2. 1962 XI. 100000 ex rssom r s sumen

Startapparaten har pressats uppadt vid nedslaget och darvid
brutits av intill fastflansen. Nagra skador som kan ha up
kommit fore nedslaget har ej patraffats. '

Inloppsdel (foto 4 och 5)

Ytterdelens nedre halva har splittrats vid nedslaget. Samt-
liga inloppsledskenor féreter kraftiga slagmirken pd baksi-
dan. Huvuddelen av markena har uppkommit d& ledskenorna stitt
i -4o—léget (6ver cirka 7000 r/m). En inloppsledskena (lége
kl 10) foreter ett kraftigt slagmirke pd framsidan (foto 6).
Mirket har orsakats av ett oregelbundet metallfdremidl med
grovsvarvad yta. Vid jadmfdrelse med svarvspidren pd spring-
hylsan till en 14,5 cm psrak har konstaterats att grovleken
overensstdmmer med spdren i slagmirket.

Slagmirket har uppstdtt d4 ledskenorna stdtt i ett mellan-
ldge motsvarande cirka 6500 r/m p& motorn.

Kompressorhusets frémre del har delvis krossats vid nedsla-
get varvid en del av skovlarna i kompressorrotorns steg 1
bojts bakdt. Dessa for hus och rotor gemensamma skador visar
att rotorn sttt stilla vid nedslaget.

Ovriga skador i kompressorn har orsakats av att ett eller
flera metallféremdl kommit in i motorn under flygning.

Bland avbrutna skovlar och ledskenor hittades tv4 magnetiska
forem&l (foto 10) Féremidlen har undersdkts av materiallabora-
toriet for faststdllande av om de hirrdr frdn 14,5 cm psrak.
Av bifogade laboratorierapport framgdr att materialet i £5-
remilen Overensstimmer med materialet i springhylsan till
ndmnda rakettyp.

Kraftig aluminiumkletning och slagmirken konstaterades pi
samtliga skovlar och ledskenor i turbinen. I &vrigt forelig
inga skador.

Mindre intrycksmirken efter kulor respektive rullar har upp-
stdtt pd lagerbanorna i samband med nedslaget.

I ovrigt fanns inga skador



Registr nr Sid

[~ UNDERSOKNINGS- U 480 - 5%5 3 (3)

CENTRALA FLYGVERKSTADEN PROTOKOLL / Sidandr

MALMSLATT

CVM nr 233 bz/M. Utgava 2. 1962 XI. 100000 ex nussons 1 ap eutmam

-

Utloppsdel

Riklig beldggning av smilt ladttmetall foreldg i utloppsrdret.
I ovrigt endast nedslagsskador.

Smérjsysten

‘Oljesumpen med oljepumpar medfdljde ej motorn. P4 Svriga i
smor jsystemet ingdende detaljer har inget onormalt konstate-
rats.

Apparater

Foljande apparater har understkts: Insprutningspump, mandver-
14da, hojdregulator, blandningsregulator med tryckfallsgivare,
ledskeneregulator, regulatorpump, avtappningsregulator, av-
tappningsventiler, varmluftsventil med motor, ebk-pumpregula-
tor samt spridare.

Inga felaktigheter som kan ha bidragit till haveriet har fram-
kommit.
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CENTRALA FLYGVERKSTADEN
MALMSLATT

sid
[Zaboratorierapport nr 5445-906

Inledning

UndersSkningsresultat

Organisationsenhet Datum Registr nr
MATERTALLABORATORIET 26.4.1963 1914
Arende Tigastestalla
UndersSkning v 2 metallféremil gearbitad av
patrdffade i havererad motor, RM5A2S mﬁzif sson
nr 6244.
B Karlsson

‘Uppdragsgivare CVM 480

Handl E Henriksson

Best nr 63/23, den 16.4.196%

Ao nr 307028

Haveriet hade enligt uppgift, intraffat i samband med

skjutning med 14,5 cm pansarspréangraket m/49. Undersok-
ningen avslg att faststilla om metallforemdlen hiarrdr
frédn en dylik raket.

I en tidigafe laboratorierapport, 6115-137 av den
24.11.1961, har undersdkts ett liknande haverifall,
Jimfoérelse gjordes didr med olika, tankbara raketdetaljer.

Bldda metallféremSlen undersdktes metallografiskt. Det
konstaterades hiarvid att strukturen var densamma i bada
foremdlen och att denna helt overensstimde med struk-

turen i springhylsa till 14,5 cm raket, vilken undersdkts
i det tidigare haverifallet.

D& strukturutseendet ocks8 4r s& pass utpridglat att for-
vixling ar utesluten, kan det fastslés, att metallfére~
médlén harrdr frén sprédnghylsa i 14,5 cm raket.

(Prov nr 159)

Malmslatt den 26 april 1963
MATERTALLABORATORIET
Sektionen for allmdn fysik

/—,’ //;’/’/’ ~ /— _"'A____WQ
B Karlsson
Sektionschef

’

BE/4A/7815
250463

Férdelning

B0-20, 740

CVM.nr 233 cz/M. Utgéiva 2. 1962 X1. 100000 ex sassons m 4a sutman

Dokumentnamn anges vid markeringen &verst pé blanketten.



OoC

&3

M

N Parleudden <
ollindens bdh \ .
e '0,: \\
22, 8 \
R
il
= &0 ® A \
> DJursholmarna 3
%ﬂ T3 2 N .
&5, PR\ Sandviken
¢ t',-ﬁ&u ’//é" %

OA

i @
Flatskir g Svalnai g

oB O Hégskar

:
" A!'
"\ oLty
1%

Ii( c : nlpn

o, /fnralmr« g
& .s/m/h ¢

Sl@lunda

: // skmg q
Volbm-ku 3 1’"]’”’ 7S oy v
<BO,L6% A nu'd](ll]w
Kee% y 1% . 4
errug
L ] *
= o
o PP |
-4 |
0 - O
o g
L1t OoUo
2 3k OW
oo
B 8E
~ L
) g 8%
S~ V.Hogskdr B8 Ji=t
B Fap BE
N * N oFuran dEa "
\ = \ o 0] ct
N S P N B |
’ e H oo N
= Visterby™ 1 s 4
- S dsterby ﬂ"‘d&l T4 AR



Bilaga E3.







Bilaga E4.

TH1LfE1E iiplate vid Bettefuran, 3 ka porigortost Sitenty

1. ZugRanzze ov OB
2. Dagaghfdles ov CE1

3. Anyindnings Tillkmpningemdl for
) Juftskjutnipg wot markmAl med 8rak och striderak
b) drkfilinjpng med 8vnb och 50 km sb
c) lysbosbfi)ining och samtidig reketskjutning och/eller dykbomb-
fillning mot milgrp A, B och C. ‘

4> Begpiwning
s) Milanopdningari |
Hilen bestir av tavior 6 x 3 m mflade i lysfiéirg och m3rk oljeftixg
och ordnsde i tre rader (grupper) varders om tio tavior. Mellan-
rurmet mellan taviorns &z 60 m, 120 m, GOm0 » V.
Vid mBrkerfillning placerss en fackla fraafdr varje mbl {tavle).
MAlgrp kellas A, B och C och de enskilda milen Al, A2 08 v. Mllen
1non varje grp numreras frin vinster.

MA) A4, B4 ooh C4 stér 250 m, S00 n resp 750 m frdn Hattefurens
v&.m spets i biving 340 .
Taviorna stdr vinkelritt mot ek;utriktningen

Raketadl. Milgrp A och B (&rak #ven mdlgrp C)
Pamtndl. MAlgrp B och C ooh mil A 1-6 (Bvab hela milgrp 4)

BomtmAl (lysb) Redsrreflektor pl Nygirdsholmea 500 m ostnordost
Hettefuran.

b) Milomrddes 70 - 80 om is och 15 - 25 om cnd (25/2-63)
H852 8ver havet 45 m.

o) Huwudapfellariktning: Lysbombfillande fpl 290° 4+ 5°
Ovriga fpl 340° + 10°

d) Riskzon: Eml MAl B, Hattefursa

o) Mitstation: Nedslagsbostdmning genom filmning frin Sk16 och
helikopter och fotogralering med PPI-kameror frin marken. 50 m
minus och plus varje tavla stdr en skiirm pd kent (syns ej frén
luften) ftr att underliitta nodslagsobservationan,

£) Signalgtation: ¥ 3. Cylinder cch rid vindstrut pd M 2 och Oms



udde utnmiirker att skjutning/bombfilining ger rum.

5 Te}egstﬂmlgr‘__ .
a) Radiofrbindelge: VEF { M 3. El férbend kensl 495 (reserv 494
och F7 tornfrekvens). Uvriga férband kanal E.

b) Apropssignal: "Hattefuran”, milgrp A (B, C).
o) Telefonfsrdindelse: Tun 300.

6. For lufifart farligt omrfde: Enl MFS € 30/60
7. §&e§etsbe¢t@e&§g nn

a) Léngsta skjutavstind vid reketskjuining 2000 m.
b) Higste knapptryckningsh8jd vid lysbombfillning 350 m.

¢) Signalstation ¥ 3 och &skidarpletsen 100 m Bater fir ej
dverflygas. '

d) T1llstind till upprepat anfall begires efter higersving till
120° kure. | :

e) Filmende fpl flyghdjd och plats regleras av vapenoff F7.
£) Ordinarie mA! Hattefuran ingdr ej.

8. Xarta: Nr 52 Upperud SO och 42 Vinersborg NO (Skale 1:50000).



Bilaga 5.






