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Ljuset dr pd vig tillbaka, detta efter en
period av morker i dubbel bemirkelse. Jag
tinker dd frimst pa den olycksaliga
katastrofen i Asien dir mdnga svenskar
forlorade livet. Kort direfter en orkan i
s6dra Sverige som krivde minniskoliv och
dir de materiella skadorna dnnu ar svira
att Overblicka.

Jag vill uttrycka min uppskattning Gver
de goda insatser som gjordes, och
fortfarande gors, av personalen inom
Forsvarsmakten och flygstridskrafterna i
dessa for oss alla mérka och plagsamma

sammanhang,
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Direkt hemkomna frin en lingre period
i Afghanistan genomfdrde transportflyg-
divisionen pa F 7 flera flygningar till
Thailand for att ddrefter virdigt flyga hem
de forst identifierade offren frin

flodvagskatastrofen. Med samma snabbhet

och professionalitet upprittades kort
darefter en luftbro frin Norrland och
Finland till s6dra Sverige for att stodja
Svenska kraftnit vid forflyttningen av
viktiga resurser for dteruppbyggnaden av
elkraftnitet. Fler 4n 20 flygningar
genomfdrdes pa nagra dagar. Samtidigt
med detta forbereddes insatser till bl.a.
Sudan. Fortfarande finns personal ur
flygstridskrafterna i s6dra Sverige for att
stodja de virst drabbade av orkanen.
Flygstridskrafternas ”nytta och effekt” har
aterigen synliggjorts, om én i nagra for oss
alla, mycket smirtsamma sammanhang,

Ett imponerande arbete genomférdes
under hosten och vintern av férbanden 1
den komplicerade
férsvarsbeslutsprocessen. Arbetet som
pagar fortfarande dr och har varit bade
omfattande och tidspressat. Jag uppskattar
engagemanget, vidsyntheten och kinslan
for denna viktiga verksamhet som visats av
alla inblandade.

Forsvarsbeslutsprocessen har inte varit
latt, men Era insatser har underlittat vart
arbete pa central niva och givit oss
stimulans och kraft i ett pressat lige for
Forsvarsmakten och for flygstridskrafterna.

Framtiden gir dnnu inte att 6verblicka
till fullo. Som jag tidigare sagt sa ar inte
mycket statiskt i pagdende
planeringsprocesser fér de kommande
aren. Detta forhallande har vi anpassat oss
efter da vi vant oss att verka och leva i en
stindigt forinderlig omvirld. Sa dr det och
s kommer det att forbli. Innevarande ar
kan dock genomfoéras i stort sett som
planerat. Vad det giller ambitionsnivin pa
6vningsverksamheten sd dr det mera de
personella resurserna dn ekonomin som
begrinsar oss. Det giller dven de
flyttningar av verksamheter som blev
resultatet av forsvarsbeslutet. Det 4r nu av
yttersta vikt att ritt kompetenser kan
sikras 1 denna process dir viktiga
verksamheter lokalt skall avvecklas for att
ater sittas upp och utvecklas pa nya orter.

Budgetunderlaget f6r 2006 limnas in i
februari. Detta kommer férhoppningsvis
inte att innehélla ndgra 6verraskningar f6r

fortsittning sidan 4 >>>
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Framsporcrlyget

...hemma fran Afghanistan

Den 20 oktober fram till jul ingick FU
01 med 1 st C-130 och ca 25 personer i
Isaf (International Security Assistance
Force). Syftet med missionen var frimst att
bidra till dteruppbyggnaden av det
krigshirjade Afghanistan.

Flygmassigt innebar uppdraget en
utmaning fér besittningarna, da flera av
flygfilten var grusfilt som saknade bade
riddningstjanst och flygtrafikledning,
dessutom lag en del av flygfilten pd hég
hojd.

All flygning i Afghanistan genomférdes
VER (fint vdder) och nagon
flygtrafikledning med uppgift att separera
flygtrafiken existerade e;j.

Isaf beriknas stanna i Afghanistan i
flera 4r och mycket arbete dterstar innan
landet ar ateruppbyggt.

Ett av de storsta problemen med
ateruppbyggnaden ir de miljontals minor
som finns kvar utspridda 6ver hela landet.
Aven runt flygplatsen i Kabul, som ir i
bruk, finns mangder av minor och
oexloderad ammunition kvar.
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FU 01 var baserade pa Termezbasen i
Uzbekistan, ca en timmas flygtid fran
Kabul. Personalen kom huvudsakligen fran
F 7. Min roll i f6rbandet var att agera
samverkansofficer (Liaison Officer, LNO)
inne pa ISAF-HQ i Kabul. Hirifran leds i
princip all verksamhet som ber6r Isaf.
Flygverksamheten leds av Com ATF (Air
Task Force) och det Taoc (Tactical Air
Operation Center) som ir upprittat inne
pa HQ.

Tillvaron var speciell hir, skimtsamt sa
man att alla dagar 4r méindagar férutom
fredag som dr en sondag. Pi fredagar, som
ar muslimsk helgdag, hade vi ledigt pa
té6rmiddagen, annars varade arbetsdagen
fran 0800-2000 alla dagar.

Som ensam svensk pé jobbet och
dessutom bordig frin ett icke Nato-land
fick man inledningsvis lite av en “kusinen
fran landet”-kinsla. Stimningen pd HQ var
hég och det var ett flertal skandinaver dr.
Com ATT var en dansk general och bade
hans stallféretridare och chefen f6r Taoc
var norrman.
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www.afnorth. nato.int/ISAF/

En kvill i veckan hade vi pizzakvill pa
Taoc och med jimna mellanrum griddades
vafflor i det Skandinaviska tiltet,
vispgridde var svir att fa tag i och fick
ibland ersittas med creme fraiche.

Klimatet var lite annorlunda mot det vi
ar vana vid. Varma dagar med temperatur
kring 20 grader och nitter som ligger pa
niagon minusgrad. Ett bestiende minne ar
dammet och sanden som forsvirade
persedelvarden.

Afghanistan ér fortfarande forknippat
med oroligheter och visst hinde det en del
obehagligheter under min vistelse dr, bl a
en sjalvmordsattack och en kidnappning.
Pa de vilbevakade camperna kinde man
sig dock trygg. Som stabsofficer rérde man
sig 1 princip aldrig inne i centrala Kabul.

Vil hemma har man en ny syn pa
vardagstillvaron. Det som tidigare tagits
for givet kan idag uppfattas som ett
privilegium.

Jan Prytz, F 17



http://www.afnorth.nato.int/ISAF/

Limder x

Linder & Linder flyger
Gripen pd F 7

Den 25 januari i ar flog far och son, Jan
och Johan Linder ihop f6r forsta gangen 1
sina respektive karridrer. For Jan Linder var
det ocksa den sista flygningen i ett
stridsflygplan innan pension. Jan Linder,
till vardags chef f6r Flygmedicincentrum i
Stockholm, besokte F 7 och flog hir ett
pass i baksits med sin son Johan som
rotetvda. Pilot i Jan Linders flygplan var
Pir Eriksson fran 2. Division.

Jan Linder, som dr uppvuxen i Dalarna
och bosatt i Uppsala, bérjade sin karridr i
flygvapnet 1968 pa F 5 i Ljungbyhed. Efter
kadettskola i och typinflygning pa flygplan
351 Uppsala, sd placerades han pa F 11 i
Nykoping dir han flog S 35E. Hosten
1972 boérjade Jan Linder lisa medicin och
varvade under 4 ar likarstudier med
flygning under studieuppehallen pa
somrarna. Han har dven doktorerat i
fysiologi vid Uppsala Universitet.

Pilot: Péir Eriksson, Gustav Bli
1 baksits: svlt Jan Linder

| 4 *
.
Pilot: Johan Linder , Gustav Bli

Johan & Jan Linder

Jan Linder har under sin karridr i
flygvapnet hunnit med att flyga in sig pa
AJS 37, JA 37 och SK 60. Han har
uppehallit flygtjansten dnda fram till
pension som alltsa var den 1 februari i ar.
Efter pension tinker Jan, férutom att vara
ledig, ta upp det kirurgiska igen, samt
konsulta lite inom flygmedicin, fraimst for
Saab och Statens haverikommision.

s e
=
-

L{"- -

Sonen Johan, som dr 25 dr, borjade
flyga i juli 2002 efter genomford virnplikt
som Norrlandsjigare pa K 4 i Arvidsjaur.
Just nu haller han pa att flyga in sig pa JAS
39 Gripen pa F 7 och kommer att placeras
dir efter omskolningen till Gripenpilot.
Det tycker han kinns helt okej, men han
framhaler att han girna skulle
viljatjinstgora pa Swafrap JAS 39 i
framtiden.

Hentik Gebhardt, F 7

Foto: Henrik Gebhardt
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Sidan 4

>>> fortsittning frin sidan 1

forbandsverksamheten. Vad som nu
aterstar dr arbetet med att planera f6r 2007
och 2008.

Viggenepoken avslutas under éret. Vi
har 4nnu inte beslutat hur detta skall
uppmirksammas. Viggen som
introducerades pa F 7 1972 kommer efter
33 ér att avsluta sin tjanst i flygvapnet pa F
21. Ett antal internationella flygjournalister
ir inbjudna for att fa flyga SK 37 {or att
direfter brett kunna publicera
Viggenepokens slut. Ett viktigt budskap,
da det sekundirt dven tydligt illustrerar att
Gripensystemet nu dr framgangsrikt
introducerat i flygvapnet. Ytterligare ett
budskap, bade internt och externt, ér att
Forsvarsmakten nu avvecklar ett av
invasionsforsvarets viktigaste och
modernaste forsvarssystem. Att Viggen
blir en “historisk veteran” borde kunna fa
aven den siste
“invasionsforsvarskramaren” att forsta att
det nu ar det ”insatta insatsforsvaret” som

giller.

Gripen skall under éret introduceras i
Nato. De forsta tjeckernas utbildning pa F
7 och 1 Halmstad gar mot sitt slut. Efter
genomférd skillnadsomskolning till 39C sa
flyger tjeckerna hem sina férsta flygplan
under varen for att vid midsommartid som
operativa ingd i Natos och hemlandets
luftférsvar. Samtidigt med detta s har
ungrarna pabérijat sin omskolning till
Gripen. Fran att Gripen varit en nationell
angelidgenhet sd dr nu flygvapnet det
internationella kompetens- och
utbildningscentrum f6r Gripen som vi alla
arbetat sa hart for att forverkliga.

Avveckling och utveckling gar den
nirmaste tiden hand i hand. Jag 6nskar Er
lycka till och framgang i Ert grannlaga
arbete.

Nytta och effekt i en férinderlig virld
Jan Andersson

flygvapeninspektor

Nytt flygledartorn

Efter 30 ar dr det ’dax” att inviga ett
nytt flygledartorn pa Kallax.

Arbetsmiljoverket krivde
forbattringsatgirder i tornet, en renovering
av det gamla tornet visade sig vara dyrare
och det hade inte 16st problemet med
ut6kat behov av utrymme, och dirfér togs
beslut att bygga ett nytt.

Forsta spadtaget till tornet togs i mitten
av januari 2004 och star nu helt klart dryga
aret senare. Invigning kommer att ske
fredagen den 4 mars.

Det nya tornet dr 35 meter hogt, fem
meter hogre dn det gamla.

Tornet ar ritat av arkitektfirman
Monarken AB och totalkostnaden for det
nya tornet dr cirka 21 miljoner kronor.

Text och bild: Louise Levin, F 21

Arctic Response

En lyckad samovning ”Arctic response”
i fjol lade grunden f6r att hollindska
férband nu atervinder till Vidselbasen for
ytterligare utbildning.

Det gistande férbandet, 630th Ground
Defence Squadron of Leeuwarden Air
Base, kommer inledningsvis att repetitions-
och grundutbilda sin egen pluton i
grundliggande vintertjinst med egna
resurser och med stod av F 21. Vidare
kommer den hollindska plutonen
tillsammans med de tvi svenska
flygbassik-plutonerna 6verga till
férbandsutbildning i kompanis ram.
Avslutningsvis kommer firdigheterna att
tillimpas i en 6vning dir bada nationerna
arbetar mot ett gemensamt mal i ett
internationellt peace-keeping scenario. Till
skillnad fran féregdende ar kommer dven
ledningsfunktionen till och med
kompaninivan att integreras.

—
W egianls

EI'I*

www. buchtmacht.nlfleeuwarden/squadyons/630squadyon/

Ett av vira mdl dr att utveckla férmdgan
att, pa engelska, leda och samverka med
utlindska militdra forband.

Text: Louise Levin, F 21
0000000000000 00000000
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AW ALS

Efter ett initiativ fran Nato besokte i
héstas en E-3A AWACS Sverige.

Da AWACS kriver en banlingd av
minst 2 700 meter och besoket 6nskades
genomforas i sédra Sverige f6ll valet pa
Sturup flygplats. Narheten till F 17 och
F 17H var ocksi avgorande for val av
basering;

Efter en gemensam briefing
genomfordes en demonstrationsflygning i
sédra Ostersjén. Ombord fanns tio
officerare, ur samtliga f6rband inom FV.
AWACS besittningen visade stor 6ppenhet
ombord och berittade det mesta om de
icke hemliga delarna av systemet. Generellt
bygger AWACS-systemet pa gammal
teknologi, men 4r vil fungerande. En
uppgradering av systemet och flygplanet
(Boeing 707) finns i planerna. Den stOrsta
skillnaden mellan vara system dr den stora
mingden av information och
kommunikation som hanteras av AWACS.

Ett speciellt uppskattat inslag under
flygningen var eskorten av
incidentberedskapsroten med tvd JAS 39
Gripen. Nagra i AWACS-besittningen
hade aldrig sett ett stridsflygplan i luften
och var fascinerade av denna vackra
svenska skapelse.

I samband med besdket deltog
flygvapnet med S 100D (IS 340) AEW/C
for att visa upp det svenska konceptet.
Nato delegationschef och en av hans
medarbetare fick samtidigt med att svensk
personal flég med AWACS flyga med
S 100 D pa vistkusten.

Sidan 5
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Frén vénster: It Christer Andersson, kn Fredrik Anttila,
kn Tomas Pettersson, F17M, kn Louise Sjolund, It Johan
Logander, mj Kjell Burman, mj Mikael Jonsson, F 17.
Fotograf: kn Mats Andersson F20 TU Stril
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T mj Bjorn Vikaas, kn Mzzt:Andemon LSS
Andreas Kernchen, mj Mikael Jonsson, F 17, kn Fredrik
Anttila. Fotograf: Mj Kjell Burman, FI17H

Gennaro Travetti mj John Stolk
Fotograf: Kn Mats Olsson, F17H

| NATO Standard Confipuration
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AWALS I

>>> fortsattning fran sidan 5

Efter starten fran Sturup etablerades en
patrullbana mellan Jénképing och Sive.

Pa patrullbanan genomférdes
radarspaning mot savil luft- som sjomal,
samt férevisning av hur man kan ”lura”
systemet att aven detektera markmal.
Kontingentchefen 6verste Ballhausen, som
har bakgrund som stridspilot i Luftwaffe,
imponerades av Saab 340 ergonomiska och
pilotvinliga cockpit-layout. Vira
passagerare gav sina erkidnnanden till den
stora effekt man far ut av vart betydligt
mindre och kostnadseffektiva flygburna
radarsystem. Radarsensorns snabba
upptickt- och f6ljningsférméga, samt den
minimala personalstyrkan som krivs for att
betjina systemet imponerade.

Efter en informell kvallsaktivitet i
Kristianstad, dir C F 17 Lars Lundell var
vird, fortsatte programmet med att delar
av AWACS besittning besokte F 17H {61
demonstration av StriC. Ovrig personal
akte tillbaka till Sturup for
markdemonstration.

Sidan 6
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Besoket vid F 17 H inleddes med
presentationer av vilka funktioner som
finns i berget och av StriC som del av
luftstridskrafterna. Bes6karna fick en
inblick i hur Sverige bedriver
incidentberedskap luft och hur stril bidrar
till flygférbandsproduktionen. Besékarna
tyckte likheterna var sliende mellan svensk
Stril och motsvarande i Nato trots att
systemen, metodutveckling, mm utvecklats
atskilda under lang tid. Besoket i StriC var
mycket uppskattat och systemet ansigs var
modernt och flexibelt, dessutom uttryckte
bestkarna sitt gillande 6ver arbetsmiljon i
den svenska centralen med ljusa och
trevligt fargsatta lokaler.

Forutom AWACS och S 100D anlinde
en JAS 39 Gripen fran F 17 for
markdemonstrationen. Ytterligare 30
personer frain FM och 30 personer frin
Luftfartsverket (LFV) gavs mojlighet att
besoka markdemonstrationen. Det stora
intresset fran LFV:s personal var speciellt
glidjande.

Sammanfattningsvis kinns det som
besdket holls pa den informella nivd som
bestimts frin bérjan. Férhoppningsvis har
dessutom manga virdefulla kontakter
knutits till nytta f6r FV:s framtida
internationella ataganden.

Jurgen Niesner, projektledare

www.e3a.nato. int/default. htm

Foto: Alf Lindbetgh
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mulcimationellt | Kosovo

Personal ur flygvapnet deltar inte bara i internationell
flygverksamhet. Bade yrkes- och reservofficerare fran flygvapnet
finns dven i arméns internationella férband. Just nu tjinstgor t.ex.
RO/mj Mats Betgstrom F 21/MD M, och RO/It Johan Jingskog
F 7 f.d. YO/sikforbandsofficer vid F 10, 1 Kfors MultiNational
Brigade Centre (MNBC) HQ 15 km séder om Pristina i Kosovo.
Brigaden dr en av fyra i Kosovo och ansvarar f6r landets centrala
omréade. Mats dr sedan oktober Deputy Assistant Chief of Staff
GO, pa svenska stf brigadsambandschef, medan Johan arbetar som
Watchkeeper G3, d.v.s vakthavande befil i brigadens Tactical
Operations Centre.

”Med denna tjinstgoring har jag gjort ca 3,5 ars utlandstjinst pa
fem olika stéllen, alla i ndgon form av sambandsbefattning,
Lingsta perioden var drygt 1,5 ar pa UNTSO HQ som
planeringsansvarig f6r UNTSO:s kommunikationssystem i hela
Mellanéstern. Mycket intressant uppdrag!” siger Mats Bergstrom.

For Johan Jingskog it det, férutom tvéd ar som medlem i IF 01

AJS, diremot forsta utlandstjansten:
Mj Mats Bergstrim vid minnesmonumentet for Slaget vid Trastfilten dr 1389, JS, J

Kosovo Polje. Fotograf: Mj Zdenek Fofonka, Czech Army ?Jag upplever det mycket stimulerande och ser det som en
nyttig erfarenhet att fa tjdnstgéra och jobba med manga olika
nationaliter.”

I brigaden finns férband och personal fran Sverige, Finland,
Irland, Tjeckien, Slovakien och Lettland. P4 G6 finns finsk, svensk
och tjeckisk personal medan alla nationer finns representerade pa G3.

Trots att han arbetar i ett arméférband ser Mats inga problem
med att sjdlv hora till flygvapnet.

”Tvirtom, kommer man frin en annan vapengren kan man se
saker pa andra sitt och dirmed dven 16sa problem pi ett
annorlunda sitt. Dessutom ar de system vi anvinder i brigaden
inte mycket olika dom man kan hitta pa hemmaplan. Vi anvinder
digital radiolink f6r transmission och har telefoninit,
servernitverk och forbindelser till vara Tetra-basstationer
integrerat i detta. Vi har dven mobila transmissions- och Tetra-

resurser”.
L]

Digital teknik for kombination av mobiltelefoni och “vanlig”
radiokommunikation. Det system som planeras inforas for polis,
. Mobil reldstation. Fotograf: Mj Peder Evers mdc{mngﬂjamz‘ nm. i Swverige ander bn(mam.mmgen‘ Rakel kommer att
= anvinda denna teknik. Tetra provas dven inom forsvarsmakten.

fortsittning sidan 8§ >>>

Forward Command Post under en stor operation i januari 2005
Fotograf: Mj Mars Bergstrim
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>>> fortsittning fran sidan 7

Bade Johan och Mats menar att det 4r alldeles for fa FV-
officerare som blir uttagna till arméns internationella férband,
trots att de ofta kan ha en kompetens som dr vil anpassad till
arméns krav.

’Jag vet inte om det beror pa att fa flygofficerare scker, eller
om arméfolket som ansvarar for uttagning inte 4r medvetna om
var kompetens. Jag tycker att det borde finnas goda méjligheter till
tjanstgoring inom alla mojliga omriden; personal, underrittelse/
saktjanst, logistik, samband/IS m.m. Men s6ker man inte sa blir
man ju heller inte uttagen...I” siger Mats.

Den enda ”nackdel” som finns med internationell tjanst i ett
arméférband dr enligt Johan och Mats att man tyvirr inte far bara
FV-emblem pa uniformen vilket han anser borde vara tillatet. ’Jag
ir ju uttagen i egenskap av flygofficer, dd borde man ju dven fa
visa detta” tycker Johan Jingskog.

Att arbeta i ett multinationellt arméférband ger yrkesmissig
utveckling och kunskap som inte 4r lika litt att erhalla enbart
genom tjanstgdring i FV i Sverige. Framf6rallt ger tjdnstgbringen
kunskap om andra linders materiel och taktikutveckling och ger
dessutom méjligheter till sprakutveckling och i synnerhet god
m&jlighet att fa personliga kontakter och nya vinner frin minga
andra nationer.

Bdde Mats Bergstrom och Johan Jingskog har goda méjligheter
att i tjdnsten se hela brigadens omrade och ir ofta ute pa
rekognoseringsuppdrag infér olika operationer.

”Det gar inte att skéta jobbet genom att sitta och hicka pa
kontoret, man maste ut och triffa férbanden ute i omradet och
diskutera problem och 16sningar si ofta det gar”.

Bade Johan och Mats dr 6verens om att betydligt fler yrkes-
och reservofficerare i forsvarsmakten borde s6ka internationell
tjanst da detta kan tillféra mycket gott bade till armén, marinen
och flygvapnet.

Mats Bergstrom, Aerotech Telub

»

Lt Johan Jingskog inne i G3-vagnen i Forward Command Post har koll pa det operativa
liiget. I bakgrunden fk Antti Jokiniitty, Finland
Fotograf: Mj Mats Bergstrom

Johan, t.v, och Mats, t.h i G3-vagnen
Fotograf: Kn Aidan O’Mahoney, Irish Army

: -
£ Kosovo Force Aﬁ

Forward Command Post under en stor operation i januari 2005
Fotograf: Mj Mars Bergstrim
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28 februari StafettVasan Silen-Mora
fem startled
ForsvarsmaktsVasan
Vasalopp med eget startled
8 maj Anhérigas dag - Oppet hus
Satenids garnison
21 maj Boras MilitirmusikfestivalBoras
21maj Flygdag Sundsvall-Hirnésand flygplats
29 maj FV musikkér parad i Géteborg
Goteborgsmusik 100 ar
4 juni FV musikkér koncert
pé Licko slott
6 juni Nationaldag mm K 3 Karlsborg
18 juni FV musikkar koncert
Stortorget i Stockholm
18 juni Flygdag Ostersund Team 60
24-26 juni Flygdag Osterrike Team 60

OB pa forbandsbessk

Den 1 februati besokte OB flottiljen FF 21.
Han fick information om samverkan

mellan Luleds och Bodens garnisoner som
de senaste aren utvecklats. OB
informerades om flottiljens arbete pa den
internationella arenan. Den framtida

utvecklingen vad avser svenska militira

internationella insatser samt
Svningssamarbetet mellan de nordliga
flottiljerna i Rovaniemi, Bodé och Lulea
fick stort utrymme vid besdket pd
flottiljens JAS-division. OB besékte dven
Ledningsenheten i StriC, hundgarden och

han fick se de virnpliktiga i ett

sjukvirdsmoment. Dagen avslutades med
faltlunch tillsammans med de
fértroendevalda virnpliktiga.

Text och bild: Louise Levin, F 21

BATTLE GRIFFIN

sl

BATTLE GRIFFI

Ovning BATTLE GRIFFIN 05 genom-
fors 1 Norge 21 februari till 11mars 2005.

Ovningen ir Swafrap JAS 39 huvud-
ovning f6r 2005 och ca. 125 personer ur
forbandet deltar.

Forutom Swafrap JAS 39 deltar personal
ur HKV, F 17, F 20, K 3, K 4,15 och
Helikopterflottiljen. Dessutom ér deltagare
fran Belgien, Danmark, Finland, Frankrike,
Ttalien, Nederlinderna, Polen, Schweiz,
Spanien, Storbritannien, Sverige, Tyskland
och USA inbjudna.

Swafrap JAS 39 baserar med sju JAS
39A och en JAS 39B pd Bod6
huvudflygstation tillsammans med norska
F-16 och tyska Tornado.

Det 6vergripande malet med 6vningen
ar att 6va basering och insittande av
snabbinsatsstyrkor i ett krisomrade for att
genomfora ”Crisis Response Operations”
(CRO) under vinterférhallanden.

Ambitionen med 6vningen ir att
forbittra firdigheter pd den taktiska nivan i
en Nato stodd CRO, ledd av ett
férsvarsgrensgemensamt hogkvarter, i
enlighet med kapitel VII i FN-stadgan.

Dessutom ir syftet med Gvningen att
forbittra interoperabiliteten mellan
multinationella styrkor som kan utses att
deltaga i Nato och/eller FN-ledda
operationer.

Stefan Johansson, Swafrap F 17
Foto: Peter Liander

http://www.mﬂ.no/fol/bgOS/start/faka/


http://www.mil.no/fol/bg05/start/fakta/
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HKP 6 muckar!

En trotjinare gar i pension.

I hostas sade helikopter 6 tack och adjo
efter att ha tjanat det svenska forsvaret i 35
ar. Den blivande ”pensiondren” visade
dock upp sig en sista ging. Piloterna Mats
Persson och Goéran Waara samt
mekanikerna Kjell Widenrot och Ingvar
Bjorklund bjod pé en flygforevisning med
den gamle veteranen i tote. I bérjan av
avslutningsprogrammet f16g dom in med
varsin svensk flagga hingande under
helikoptrarna samtidigt som Kungliga
Notrtrbottens arméflygbataljons matsch
spelades. Personal och inbjudna gister,
framfGrallt pensionerade piloter och

mekaniker, foljde forevisningen Gver forsta
helikopterskvadronens flygfilt. Ovlt Kjell
Sirkka holl ett tacktal till
helikoptermodellen och konstaterade att
den har 160 000 flygtimmar bakom sig
varav 86 000 timmar i Boden. Tre
helikoptrar har totalhavererat under dren,
och ett utrangerat exemplar spriangdes i
samband med inspelningen av Kjell
Sundvalls film "HOTET”.

Det var hosten 1968 som 22 stycken
helikopter 6, eller Jet Ranger som den heter
civilt, koptes in till armén.

Joran Friesendahl

Helikopterflottiljen

Sidan 10
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Det mangsidiga transportflygplanet
Hercules har fyllt 50 4r. Den f6rsta
flygningen med YC-130A dgde rum 23
augusti 1954 och sedan dess har 6ver 2200
exemplar byggts. Projekteringen
péaborjades redan pd 1940-talet i Lockheeds
berémda ”Skunk Works” under ledning av
svenskittlingen Clarence ”Kelly” Johnson.
”The mighty Herk” finns i 60 olika linder
och har hittills avverkat ca 20 miljoner
flygtimmar. Senaste versionen dr C-130]
som har nya och starkare motorer samt
sexbladiga propellrar for bittre start- och
stigprestanda, fart och rickvidd. Hercules
férekommer ocksa i en mingd
specialversioner for bland annat
viderspaning, psykologisk krigféring och
mycket annat.

Svenska flygvapnet har atta C-130H
med beteckningen TP 84. Forsta leverans
dgde rum 1965 och svenska flygvapnet dr
dirmed 7ildsta” nyttjare av C-130 utanfor S —
USA. Den f6rsta svenska TP 84 med
nummer 84001 flyger fortfarande och ér
den som normalt anvinds vid

C-130A levererades till férbanden i USAF i 1956. Ett knappt ér senare togs denna bild
péa Bolling AFB i samband med ett flygpojksutbyte. De svenska flygpojkar som deltog i

. utbytet var sannolikt de férsta svenskar som flég Hercules.
flyguppvisningar eftersom den anses ha

bist roderharmoni. Ett exemplar
modifieras till lufttankningsflygplan.
Férutom f6r rent militdra transporter,
anvinds TP 84 ocksa i humanitira
bistindsoperationer. Ett exemplar har
ocksd for en tid hyrts ut till R6da Korset.

L Berns (text och foto)

5
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Svenska ﬂygvalsn'cts uppvisni E-' '

TP 84 Hercules ir vitldsber6md. Har r e

84003 upp sig 1 6sterrikiska Zeltwe t'. 3 -J"I..‘- )
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349:e division fran Kleine-Brogel 1
Belgien har under veckan besokt 2:a
division ur Swafrap i syfte att utbyta
erfarenheter med varandra samt 6va
flygplanstyperna IF 16 Falcon och JAS 39
Gripen tillsammans.

Delegationen har bestatt av 8 forare (4
piloter i tvd omgangar), 2 underrittelsebefal
samt 8 tekniker. Divisionen frin Belgien
etablerades 1942 och var den f6rsta
operativa Nato-divisionen redan 1980. De
har ddrmed ca 25 ars erfarenhet av inter-
nationella operationer och har bl.a. skarp
erfarenhet fran Kosovo 1999, da de
genomforde luftforsvarsuppgifter. Denna
erfarenhet har de delat med sig av och 2:a
division har i utbyte delat med sig av
erfarenheter fran 6vningar i Bulgarien,
Norge och Ungern som Swafrap deltagit i
under aret.

Aven flygstridsledarna i
stridsledningscentralen har med detta besék
fatt mojlighet att utveckla sig genom att
leda F 16-flygplan. De belgiska piloterna
far i sin tur en chans att ledas av svenska
flygstridsledare. Ledningen sker pa engelska
men vad giller terminologin sa finns det
sma variationer mellan linderna vilket 4ar
bra att testa under dessa Gvningar.

- Det behovs ca ett halvars framforhall-
ning for att planera ett utlindskt besok,
berittar Rickard Nystrom som ér divisions-
chef. Det idr frimst olika tillstind for att de

ska fa komma hit samt logistikfragor som
kriver att man ér ute i god tid.

Magnus Astrand fran 3:e Flygunderhalls-
kompaniet berittar:

- Natomedlemslinder har ofta krav/
onskemal om en annan typ av flygbrinsle,
kallad F-34, dn den sort som vi sjilva
anvinder, F-35. Skillnaden mellan dessa dr
att man tillfor en anti-istillsats i F-34. Vi har
darfor modifierat en tankbil som tillhor
helikopterkompaniet men som vi dispone-
rar nir det finns behov. Nu uppfyller vi
detta 6nskemal vilket forenklar ”’brinsle-
problematiken” avsevirt.

Ett annat dilemma har varit att de flesta
utlindska flygplan anvinder flytande syre
direkt i flygplanet medan vi anvinder
syrgas. Nu har vi gjort en anpassning sa att
vi kan fylla flytande syre direkt ur var egen
depatank till vara gister. Jag vill dven
nimna stromforsorjningen av vara gistande
flygplan som nu 4r 16st med hjilp av ett

helt nytt startaggregat dir vi kan leverera
bide 200VAC och 28VDC.

Belgarnas besok dr dirfor lite av en
”miniévning” fér var nya materiel och allt
har hittills fungerat mycket bra. Detta
sammantaget gor att det numera ar relativt
enkelt att ta emot utlindska gister och
flygplan sett ur teknisk synvinkel, avslutar
Magnus Astrand.

Madeleine Ostlund &
Magnus Astrand, F 17

Sidan 12

giska F 16 dver Olandsbron

Rote F 16 Falcon samt JAS 39 Gripen flyger jver
Hausselis i Karlskrona skirgird
Foto: Quintus Bld

F 16 taxar ut till start.
Foto: Magnus Astrand
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Swafrap JAS 39 pa I 17 i Kallinge
tillférs nu den senaste versionen av Gripen.
JAS 39C-versionen av Gripen ir nu
etablerad pa FF 17 i Kallinge och piloterna
ar under inskolning. Flygplanet dr helt
Nato-anpassat med manga system och
funktioner moderniserade for framtida
behov. Divisionschefen Joakim Andersson
blev i hostas forst pa flottiljen med att
flyga JAS 39C. Han berittar om sina
intryck fran forsta flygningen.

- Mycket dr nytt men den storsta synliga
forindringen dr att displayerna visar fot
och knop istillet for metet och km/h,
siger Joakim.

Han fortsitter:

- Nu miste man lira in pd nytt och fi en
kinsla f6r hur fort man flyger nar
instrumenten visar en viss hastighet. Med
km/h har man en kinsla for hur fort det
gar, det har man dnnu inte med fart
presenterat i knop, forklarar han.

F 17 kommer att ha en full division av
JAS 39C. Majoriteten av férarna dr
fardigutbildade pa C-versionen. 1
utbildningen ingér tva flygpass i
flygsimulator. Dessa flygs pa Saab i
Linképing. En ny simulator kommer till F
17 nagon gang under aret.

- Den blir ett bra komplement till
flygningen da ménga funktioner tillkommit
och andra blivit flyttade. Detta behdver
Ovas in sd att det sitter i ’ryggmirgen”
siger Joakim.

Ett nytt system for syretillférsel finns
ocksa i C-versionen. Tidigare hade foéraren

1L O11d ]I SETI G EN Y O LS55

med sig en viss méingd syre som skulle
ricka under flyguppdraget. I den nya
versionen av Gripen tillverkar systemet
syre ombord och pa sa sitt kan féraren
vara betydligt lingre i luften. Da 39C ir
utrustad for lufttankning medges lingre
flygpass. Okad rickvidd innebir att
Swafrap JAS 39C kommer att kunna
operera Over ett storre omrade i och
utanfér Europa. Nu dr det enbart
manniskans och inte teknikens
begrinsningar som sitter stopp for hur
linge man kan vara i luften utan att landa.

FEMV-piloten Rosenkvist limnar iver den forsta C-
versionen till personal pd Flygunderhillskompanier

Text och bild:
Madeleine Ostlund, F 17

Joakim Andersson har precis landat och iir nijd

= :
Teknikerna Roger Bengtsson och Ola Strand kontrollers
miitvéirden efter genomfort pass
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Utgivning tills vidare.

NU i flygvapnet kunde av olika skil
tyvirr ej publiceras under oktober och
november som planerats. Detta innebir att
ndgra artiklar i detta nummer speglar
hindelser fran slutet av forra éret.

Nu 4r inriktningen att fyra nya nummer
av NU i flygvapnet skall publiceras under
varen 2005.

Nytt f6r detta nummer 4r att antalet
webblinkar som kan nas direkt fran
NU i flygvapnet har utokats till 8 st.

NU i flygvapnet har i nuvarande tapp-
ning, under tre r publicerats med fem var-
respektive héstnummer. Samtliga nummer
aterfinns pa mil.se under flygvapnet. NU i
flygvapnet bygger pé att Du som dr verksam
inom flygstridskrafterna sinder in bidrag till
redaktionen om aktuella hindelser.
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De som varit med berittar i boken med
egna ord om hindelser de varit med om,
saval i militirt sammanhang som i det
mycket stora antalet civila insatser, inte
minst livtiddande sidana. Fran den tidiga
tjanstgoringen i Kongo, de forsta riddning-
sinsatserna, den tidigt start- ade samarbetet
med sjukhusen till dagens hogt utvecklade

samverkan med riddningstjdnstens olika
delar och sjukvirden, stora Gvningar och
ubatsincidenterna — berittelserna omspén-
ner for de flesta utomstiende sannolikt
okinda upplevelser. Férbandet och dess
personal har blivit uppmirksammat méinga
ganger, i massmedia likvdl som med bel6-
ningar fOr insatser for det civila samhallet.

Marinflyget pa
vastkusten
for 230:- /st

exkl.porto

Sant eller skrona?

Nagot pinsamt for en
»overljudare”...

Nigra dr i bérjan av nittiotalet innehade
jag tjansten som chef f6r Flygavdelningen
vid Férsta Flygeskaderstaben i Goteborg,
Min mor och far som alltid bott i Géteborg,
liksom jag till dess jag borjade i flygvapnet,
var glada att den “’férlorade sonen” fatt en
tjanst i Goteborg efter mer dn 20 érs
bortavaro. Nu fanns méjlighet att under
nédgra ar dven triffas pd vardagskvillar.

Eskaderchefen, generalmajor Bert
Stenfeldt, var drivande och krivande i sin
stravan att utveckla stabens férmaga. Kort
sagt, det var litt att prestera bra som handliggare
av det enkla skilet att man var tvungen till det.

Som ansvarig for eskaderns flygverksamhet
behévde jag ofta tid hos chefen i angelidgna
drenden. Fran mitt tjdnsterum med utsikt
6ver Kungstorget och ”Femmanhuset”
hade jag fordelen att kunna se nir
ekaderchefens bil ankom pa morgonen. Da
det oftast var stort omdijligt att fi en
foredragningstid i nirtid fann jag pa den
finurliga idén att mota chefen i entrén for
att kort dra mitt drende under promenaden
upp i trapporna till tredje viningen.

Det hade fungerat nigra ganger.

De virnpliktiga vid staben som bl.a.
tjanstgjorde i telefonvixeln var mycket
prydliga, korrekta och hade som vana att

alltid tilltala befilen med titel. Kommen
fran en flygdivision, dir man inte sagt
givakt eller anvint titlar pa flera decennier,
hade jag inledningsvis svart att anpassa mig
till den strikta vokabuldren och tillvaron pa
staben.

Denna morgon ser jag generalsbilen
svinga in framfor stabens entré. Jag kastar
mig ner fOr trapporna for att fa generalens
avdémning pa frigan var arets
eskaderméte skall forldggas. Pa vig till
forsta vaningsplanet hinner jag kort dra
drendet. Vi gar upp for trapporna i takt
och stram givakt som man gjorde vid den
hir tiden. Pa plan tva fir jag ett preliminart
”g0” for mitt forslag och vi gbr en ansats
att ta den sista trappan. I detta lige 6ppnas
dérren till telefonvixeln och en virnpliktig
pékallar i stram givakt och hogt r6stlige
var uppmairksamhet varvid féljande
pinsamma dialog utspelar sig med eko i det
pampiga trapphusets viggar:

”Major Linnér!!!”

Generalen och jag stannar upp och
fixerar soldaten med blicken, jag stricker
upp mig ytterligare och svarar med ett
tydligt ”ja” i samma rostlige. Soldaten
ricker 6ver en telefonlur samtidigt som
han med klar och tydlig stimma skriker:

”Det ir mammall!”

En smaleende general fortsatte ensam
upp for trapporna och nagot vit i
armhilan tog jag som “néagot stukad
stridspilot” samtalet inne pd mitt rum.

Anders Linnér, F 7
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Bestillning av boken kan goéras pa:
www.fly.to/yngvebla

® 00000000000 00000 0000
Frin denna link kan du soka efter efter allt
som har med flyg att goral

hitp:/fwww.avitop.com/links/
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